MUNICIPIUL BUCURESTI
CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 1

HOTARARE
pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice - Studiu de fezabilitate
si a indicatorilor tehnico-economici ai investitiei ,,sistem automat de inchiriere biciclete
Bucuresti — Sector 1”

Vazand Referatul de aprobare nr. 17285/02.10.2019 al Primarului Sectorului 1 al
Municipiului Bucuresti, intocmit de Administratia Domeniului Public Sector 1;

Tinand seama de Raportul de specialitate nr. J 2409/04.10.2019 al Directiei Investitii,
nr. N 645/04.10.2019 al Directiei Cadastru, Fond Funciar, Patrimoniu si Registru Agricol, nr.
G/3530/04.10.2019 al Directiei Management Economic, nr. M/132/04.10.2019 al Directiei
Juridice, Legislatie, Contencios Administrativ s1 punctul de vedere nr. E/11959/04.10.2019 al
Arhitectului Sef din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Sectorului 1;

Luénd in considerare avizul Comisiei de studii, prognoze economico-sociale, impozite
si taxe locale, al Comisiei pentru administratie publicd locald, juridicd, apdrarea ordinii
publice, respectarea drepturilor si libertitilor cetatenilor i patrimoniu, respectiv al Comisiel
de cultura, invatamant, sport, mass-media si culte ale Consiliului Local al Sectorului 1;

In conformitate cu prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnici
legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificarile si1 completarile
ulterioare;

Potrivit Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile si
completérile ulterioare;

In conditiile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificérile si completérile ulterioare;

Avand in vedere dispozitiile Ordonantei de Guvern nr. 71/2002 privind organizarea si
funclionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat, cu modificérile
si completdrile ulterioare;

Potrivit Hotérarii Guvernului nr. 955/2004 pentru aprobarea reglementérilor-cadru de
aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat de interes local, cu modificérile si
completdrile ulterioare;

Luind in considerare prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si
completdrile ulterioare;

In conformitate cu Hotdrarea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.
90/2017 privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 regiunea
Bucuresti-Ilfov;

Viazand Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 211/2017
privind amplasarea rastelelor de biciclete in vecinatatea institutiilor publice de pe teritoriul
Municipiului Bucuresti, modificatd si completatd prin Hotardrea Consiliului General al
Municipiului Bucuresti nr. 389/2017;

Avand in vedere documentatia tehnico-economica privind investitia ,,sistem automat
de inchiriere biciclete Bucuresti — Sector 1” — Studiu de fezabilitate;

In temeiul dispozitiilor art. 5 lit. cc), art. 129 alin. (7) lit. k) si lit. p), art. 139 alin. (3),
lit. (a), art. 166 alin. (2) lit. k) si lit. 0) si art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de Urgenta
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si completarile ulterioare;



CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 1
HOTARASTE:

Art. 1. - Se aproba documentatia tehnico-economicd — Studiu de fezabilitate privind
investitia ,,sistem automat de inchiriere biciclete Bucuresti — Sector 17, conform Anexei nr.1.

Art. 2. - Se aproba indicatorii tehnico-economici ai investitiei ,,sistem automat de
inchiriere biciclete Bucuresti — Sector 17, conform Anexei nr.2.

Art. 3. - Anexele nr.1 si nr.2 fac parte integrantd din prezenta hotérare.

Art.4, - Finantarea lucrérilor se va face din fondurile bugetului local si/sau din alte
surse legal constituite.

Art. 5. - (1) Primarul Sectorului 1 si Administratia Domeniului Public Sector 1 vor
duce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceastd hotdrare a fost adoptatd cu 17 voturi pentru si 7 voturi Impotrivd, in
momentul votului fiind prezenti 24 de consilieri locali din 27 de consilieri locali in functie,
astazi, 08.10.2019, in sedinta extraordinara a Consiliului Local al Sectorului 1, convocatd in
temeiul art. 133 alin. (2) din Ordonanta de Urgenté nr.57/2019 privind Codul administrativ,
cu modificérile si completérile ulterioare.

PRESEDINTE DE_SEDINE NTA 4, CONTRASEMNEAZA,

Marian Crlst}ﬁm:irg,lp, ’1@&
/4K : SECRETAR GENERAL
Daniela Nicoleta Cefalan

Vg

Nr.: 333
Data: 08.10.2019

1. Pentru documentatia tehnico-economicé prevazutd — Studiu de fezabilitate in Anexa nr.1
la prezenta hotdrire raspunderea juridica ii revine proiectantului, conform actelor juridice
incheiate cu Administratia Domeniului Public Sector 1.

2. Pentru indicatorii tehnico-economici insusiti, prevazuti in Anexa nr. 2 la prezenta
hotarare, raspunderea juridica revine persoanelor responsabile de la nivelul Administratiei
Domeniului Public Sector 1.



INDICATORII TEHNICO- ECONOMICI AT INVESTITIEI
»SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI -

A. INDICATORI MAXIMALI

Total general 21.854.198,48 lei farda TVA
Din care C+M 1.330.519,03 lei fara TVA

Total general 4.600.980,33 euro fara TVA
Din care C+M 280.115,17euro fara TVA

Curs valutar de 4.7499 lei/1 euro la data de 02.10.2019.

B. INDICATORI MINIMALI

Anexa nr.2
la Hotararea Consilului Local
nr.335 / 03 102,519
PRESEDINTE DE SEDINTA,
Manrtan C‘rj_i Ban_IDMeag
AN BUCHEN
5 \(‘}t ‘F:-I\\,{‘U LL (}C‘rgf\':‘sj;

26.006.493,81 lei cu TVA 19%
1.583.317,64 lei cu TVA 19%

5.475.166,60 euro cu TVA 19%
333.337,05 eurocu TVA 19%

- numadr de statii =44
- numar de biciclete inteligente mecanice =390
- numdr de triciclete pentru seniori si persoane cu dizabilitati =15, respectiv 15

C. INDICATORI ECONOMICI

Cost specific investifie exclusiv TVA
Cost specific lucrdri C+M exclusiv TVA

47.099,57 lei
2.867,50 lei

Durata de realizare: 9 luni dupd semnarea contractului de proiectare si executie.

Astfel: 1 luna este alocatd elaborarii proiectului tehnic;

6 luni pentru implementarea sistemului;

2 luni pentru derularea procedurilor de achizitie.
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1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Studiu de fezabilitate pentru implementarea unui ,,SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE
BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Priméria Sectorului 1, Municipiul Bucuresti

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei

Primaria Sectorului 1, Municipiul Bucuresti

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
SC TEHNO CONSULTING SOLUTION SRL

Adresa: Strada Rascoalei nr. 37H, oras Pantelimon, judetul Ilfov

Punct de lucru : Bulevardul Nicolae Caramfil nr.69, et.2, sect. 1, Bucuresti
Tel. 0727844820

Fax:0374090840

CUI: 16667478 J: 23/2192/2011

office@tcscompany.ro

www.tcscompany.ro
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2.1. Concluziile studiuluj de prefezabilitate (in cazul in in
care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii i scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza

Nu este cazul.,

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale i
financiare

Comisia Europeani prin politicile de coeziune prevede acordarea unei atentii
sporite dezvoltarii urbane durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport
Care respecta mediul, cu emisii scazute de dioxid de carbon $i promovarea unei mobilitati
urbane durabile.

Cresterea mobilitatii urbane $i interurbane sunt teme principale ale Uniunii
Europene pentru perioada 2014-2020, astfel, realizarea retelelor de transport alternativ
de piste de biciclete $i sisteme de bike sharing (sistem de transport public cu bicicleta)
reprezinta pritoritati de finantare in exercitiul in curs al Uniunii Europene.

In acest context a devenit esential master planul mobilitatii integrate (PMUD -
Planul de Mobilitate Urbang Durabild) care trebuie s se incadreze in planurite stabilite
privind dezvoltarea urbani si mobilitatea cetatenilor, bunurilor si serviciilor si care

contine solutii de mobilitate urbans alternativa asa cum sunt sistemele de bike sharing.

Astfel, abordarea strategica in planificarea transportului urban se realizeazs pe
baza principiilor integrarii, participarii si evaluarii in vederea satisfacerii nevoilor de
mobilitate ale persoanelor si ale institutiilor sau firmelor in oras si zona metropolitani,
pentru imbunatatirea calitatii vietii.

La data de 9 martie 2007, Uniunea Europeand a adoptat pachetul Energie
pentru o lume 1in schimbare, angajandu-se unilateral s& reducs emisiile de gaze cu efect
de sera cu 20% pana in anul 2020, fata de valorile din anul 1990, prin cresterea cu 20% a
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eficientei energetice si prin atingerea unui procent de 20% de energie obtinuta din surse
regenerabile Tn mixul energetic.

In acest context, Comitetul Regiunilor Uniunii Europene a subliniat necesitatea
unirii eforturilor locale si regionale, dat fiind faptul ca guvernanta pe mai multe niveluri

imbunéatatirea sigurantei in trafic.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,SISTEM AUTOMAT DE
INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST!I SECTOR 1" a fost elaborat in conformitate cy
prevederile HG 907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective si lucrari de interventii.

Prezenta documentatie cuprinde Caracteristicile principale si indicatorii tehnico-
economici ai investitiei, prin care trebuie s3 se asigure aspectele cantitative si calitative
ale sistemului alternativ de mobilitate urbana corelate cy reducererea consumului de
carburanti fosili.

Ohiectivele Studiului de Fezabililate sunt corelate cy obieclivele documentelor
strategice existente la nivelul municipiului, la nivel judetean, regional, national si
european, dupa cum urmeazi:

% Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - »Spre o noua culturj a mobilitatii
urbane”,

Documentul stabileste provocarile principale la care trebuie s§ raspunda mobilitatea
urbana, proiectul propus avand impact asupra tuturor celor 5 aspecte mentionate: orase
cu trafic fluid, orase mai putin poluante, transport urban mai inteligent, transport urban
accesibil, transport urban in conditii de siguranta si securitate.

* Master Planul General de Transport al Roméaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei stabileste liniile directoare pentru o
dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de
transport durabil (sustenabil)”, obiectiv sprijinit si prin implementarea proiectului de
fata.

)

% Planul de dezvoltare regionala a Regiunii Bucuresti-lifov 2014-2020.

»Planul de dezvoltare regionala a Regiunii Bucuresti-lifoy 2014-2020” este un
document cadru de referinta care stabileste directii strategice clare pentru viitorul

_—____Z__:—____



STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST SECTOR 1” i/ SECLORGL !

orasului si al cetatenilor, facilitdnd luarea unor decizii importante in toate domeniile de
activitate.

)

< Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Regiunii Bucuresti-lifov.

Proiectul se regaseste in Planul de Mobilitate urband durabild la domeniul de
activitate ,,Deplasdri nemotorizate”, masuri pachet de baza la pozitia D-4: Introducerea
unui sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing).

2.3. Analiza  situatiei existente identificarea

deficientelor

-n
—ro

In scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilitatii
economice si financiare pentru un sistem automat de inchiriere biciclete, a fost necesara
realizarea unei analize temeinice a situatiei actuale, in ceea ce priveste mobilitatea
urbana in Sectorul 1 si identificarea deficientelor existente.

Tn acest scop, au fost analizate documentele relevante pentru problematica studiului
de fezabilitate, respectiv: Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030 Regiunea
Bucuresti-llfov, Planul de dezvoltare regionala a Regiunii Bucuresti-llfov 2014-2020, dar
au fost realizate si studii in teren, pentru identificarea caracteristicilor infrastructurii
existente.

Obiectivul fundamental al prezentului studiu de fezabilitate este de a avea o
analiza temeinica a situatiei actuale pentru a stabili solutiile si etapele de implementare
ale sistemului alternativ de mobilitate urbana care va utiliza statii autonome si automate
de inchiriere a bicicletelor, precum si elementele integratoare in relatia cu sistemul de
transport public.

2 3. 1 Infrastructura rutiera

Reteaua rutiera a regiunii Bucuresti-llfov este caracterizaté de o structura radiala si
inelara. Opt drumuri nationale si trei autostrazi se intalnesc aici, formand accesul de tip
radial. Majoritatea acestor drumuri sunt cu una sau doud benzi pe sens. Acestea sunt
conectate printr-o sosea exterioara circulara, o arterd cu lungimea de 72 km.
Infrastructura rutiera se afla sub jurisdictia a trei autorititi. Compania Nationald de
Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) este responsabila pentru toate autostrazile
si drumurile nationale, Consiliul Judetean Ilfov si primariile comunelor (UAT) sunt
responsabile pentru drumurile judetene si comunale, precum si drumurile din intravilan.

Orasul are un sistem de inele rutiere, dar acestea sunt discontinue si au inconsistente
privind nivelele de dotari deci au un efect limitat in devierea traficului de tranzit de pe
arterele rutiere, acestea ramanand congestionate. Inelul principal este complet, cu 2-3
benzi pe sens. Eforturile actuale au scopul de a atenua congestia de-a lungul intersectiilor
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mai importante prin construirea de treceri cu denivelare, creand de fapt o sosea cu acces
limitat.

Inelul median (Harta de mai jos) este construit pe sectiuni, fiind terminat
aproximativ jumatate din acesta. In prezent un proiect amplu de constructie este in curs
de desfasurare in sectiunea de sud-est a sa, care include un complex de poduri rutiere
peste Dambovita la Bulevardul Nicolae Grigorescu. Nu exista planuri concrete pentru
partea de sud-vest, care lipseste, in timp ce partea de nord a fost studiata in detaliu si se
prevede sa fie construita ca o autostrada urbana pentru a conecta A1 si A3.

Fig. 2.1. Inelul rutier median

Datorita distributiei radiale a principalelor drumuri de mare capacitate care intré n
Bucuresti, au fost dezvoltate sau propuse o serie de inele rutiere cu scopul de a
diminua/devia traficul de tranzit din centrul orasului sau zonele dens construite.

Inelul central (IC) are un diametru aproximativ de 3,5 km, si atunci cand va fi
complet se doreste sa asigure cel putin doud benzi de circulatie pe sens, in multe cazuri
utilizand strazi paralele cu sens unic, cu intersectii la nivel, majoritatea semaforizate.

Inelul principal (IP), avand diametrul de aproximativ 6 km, este cel mai intens utilizat
inel rutier din Bucuresti. Desi are intre 2 sau 3 benzi pe sens si treceri denivelate in unele
puncte majore, IP este foarte congestionat la orele de varf.

Inelul median (IM) are un diametru de aproximativ 10,5 km; cu toate acestea doar
jumatate este construit.

Drumul nationat centura Bucuresti (DNCB) cu un diametru de aproximativ 22,5 km
este in faza de extindere la 2 benzi pe sens. Segmentul inclus in POIM cuprinde sectiunea
de sud a drumului, incepand de la intersectia cu DN2, pana la intersectia cu DN7.
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2. Reglementarea traficului rutier

fn Municipiul Bucuresti, organizarea §i controlul traficului sunt realizate prin
reglementéri pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutierd staticd) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

in Bucuresti functioneaza un sistem de management adaptiv al traficului, al carui
punct central il reprezinta Centrul de management al traficului, dar care nu include toate
locatiile semaforizate de la nivelul municipiului.

in municipiu exista mai multe zone de congestionare a traficului, in special in zona
centrala si a arterelor de penetratie, fenomenul fiind mai accentuat in orele de varf.

2.3.3. Transportul public urban

Transportul public de pasageri in Sectorul 1 este asigurat de firmele STB S.A.,
Operator de transport in subordinea Consiliului Local Bucuresti si de METROREX S.A.,
operator de transport in subordinea Ministerului Transporturilor.

Flota vehiculelor operata de operatorul public, numara:
- 1930 autobuze, troleibuze si tramvaie.

Exploatarea serviciului se face pe un numar de 155 de trasee cu un numar de 2465
de statii. Reteaua STB este una dintre cele mai dense din Europa, fiind a patra cea mai
intinsa de pe continent si transportand 2,4 milioane de pasageri pe zi.




N

8

('v'S 915 :pbsing) 138a.1nong imnidpunw b 5znqo3np ap pnvajay ‘7'z 514

- ®
"k g
L -
= M
r . T L]
- ; o
I | B -
{ £ N
L] e { i
¢ P - u
; 21 \% -
K o el hod &
L] = - -
e -
] __l u L - =
19 = ]
-t * L b e - & ik
it e TN
LRNG— O ™
¥ - -
- ~ . . T . Y B
e A e = A - e -
- L ]
- TR i —_ N
- . s
E R,
. \
1 1 a
N N Y < im )
= Py £ 4
-
»
N ¥ ®
-
L J - " L]
e
& & " .
{
4 L L ]
.
Y o

AZA90LV Ad VAVILIY :
e \r‘

1imioras

«b 40LD3S [1$38N2N9 - ILT1IIG JYIIIIHIN] 30 LYWOLNY WALSIS ,,

A1v1inigvz3ad 3a niants



.

6

('v'S g1S :0sins) 13$a4n2ng 1Mnididiuniu D 3IDAWDI) 3p pNDajay *€°7 514

= -
- % e
- .. - . eyt P -
[ —T— o ’
'.J. . = e ﬁ o
) ¥ \r.u._ e 4 4
Ao
P
L « il .
[ - = ‘ ..
AIVAIAVYL 4d VAVIA LAY
avizom anes i A «b ¥0.123S 1L$3¥NoNg - LT121DI9 JYFIYIHON] 30 LYWOLNY WALSIS »

L e [
Tl 31v1119vZ34 30 NIANLS



]

('V'S 1S :Dsins) 13sainang imnididiun b 3znqia)0.43 ap bNpajay “v°7 "bld

AZ 14913 TOUL 30 VIIVALIY

[ImaLoEs ||

«} ¥0UD3S 1L$3¥NING - ILITIIDIg FYIIFIHON] 30 LYWOLNV WALSIS »

31vl1igvzad 33 niants



B

=

STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

Lungimea retelei de metrou a municipiului Bucuresti se intinde pe 71.00 km c.d.
in constructie, M5-Raul Doamnei-

distribuiti pe patru linii magistrale si 53 de
Hasdeu(Opera), Tronson 1: 6,5 km, 10 statii.

statii.

Flota METROREX S.A. cuprinde un numar de 54 de trenuri.

Cele 4 magistrale sunt :
M1-Dristor-Pantelimon ;
M2-Berceni-Pipera;
M3-Preciziei-Anghel Saligny ;
M4-Gara de Nord-Depou Strautesti;

. sEciorur 1

z -—; - M ET ROREX Linil da metrou in exploatare:
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Fig. 2.5. Reteaua de metrou a municipiului Bucuresti (Sursa: METROREX S.A.)
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12.3.4. Servicii de transport intrajudetean (cu autobuzul)

Reteaua de transport public Ilfov-Bucuresti opereaza sub forma de stea, cu autobuze
care pleaca de la una din cele sase locatii principale (desi mai exista cateva care deservesc
doar 1-3 rute fiecare) si calatoresc n localitatile din Ilfov situate de-a lungul soselelor
principale interurbane. Retelei i lipsesc serviciile intre localitatile din Ilfov. Vitezele
medii pentru transportul inter-judetean sunt scazute, datoritd traficului mixt si a strazilor
cu o singura banda pe sens sau a restrictiilor din interiorul zonelor locuite: 40 km/h.
Aceasta are consecinte importante conform mautonomiei autobuzutui” in utilizare
consecinta a limitarii de 9 ore lucratoare pentru soferi.

in localitatile invecinate Municipiului Bucuresti patrund liniile de transport public ale
Societatii de Transport Bucuresti, ce conecteaza localitatile cu capitala in cele mai
apropiate cartiere (Straulesti, Damaroaia, Tei, Fundeni, Pantelimon, Rahova, Berceni i
Ghencea).

|235 Transport feroviar

Transportul feroviar din Bucuresti este concentrat aproape exclusiv pentru calatorii
interurbane, neexistand un sistem de trenuri urbane, cu exceptia unei legaturi feroviare
cu Aeroportul Otopeni. Pe langa CFR Calatori, servicii feroviare de calatori mai sunt
oferite si de companiile private Regiotrans si Softrans (spre Brasov si Constanta) si
Transferoviar Grup (spre mai multe destinatii, direct sau in corespondenta).

Cea mai importanta gard a Romaniei dar si a Bucurestiului este Gara de Nord. Alte
gari din Bucuresti mai sunt: Gara Basarab, Gara Rahova, Gara Obor, Gara Baneasa, Gara
Pantelimon, Gara Titan Sud.

Din Bucuresti pornesc 6 din cele 8 magistrale feroviare ale CFR, respectiv:

Magistrala CFR 300, Bucuresti - Ploiesti - Sinaia - Brasov - Sighisoara - Teius - Cluj
Napoca - Oradea

Magistrala CFR 500, Bucuresti - Ploiesti - Buziu - Focsani - Mar3sesti - Adjud - Bacau
- Roman - Pascani - Suceava - Veresti

Magistrala CFR 700, Bucuresti - Faurei - Braila - Galati
Magistrala CFR 800, Bucuresti - Ciulnita - Fetesti - Medgidia - Constanta - Mangalia

Magistrala CFR 900, Bucuresti - Videle - Rosiori de Vede - Craiova - Filiasi - Drobeta
Turnu Severin- Caransebes - Timisoara - Jimbolia

Magistrala CFR 1000, Bucuresti - Ploiesti

Alte linii sunt 901 (Bucuresti - Pitesti - Slatina - Craiova), 902 (Bucuresti - Giurgiu si
mai departe cétre Bulgaria) si 801 (Bucuresti - Oltenita).

12
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12.3.6. Parcari

Responsabilitatile de management al parcarilor sunt in prezent impartite intre doi
actori principali din Bucuresti:

a) Administratia Strazilor in subordinea Primariei Generale - administreaza aprox.
8.000 locuri de parcare, majoritatea in centrul orasului si de-a lungul strazilor importante.
Thainte de anul 2009, serviciul era externalizat Citre o societate privatd. Dupa preluarea
managementului de catre municipalitate, veniturile generate de aceasta activitate au
scazut, principalele probleme fiind faptul ca o treime din locurile de parcare sunt de fapt
cu platd si numarul insuficient de angajati care sa taxeze soferii, in special dupa-amiaza.
Mai mult, unele parcéri nu au dispozitive automate de contorizare si de plata sau alte
dispozitive. Pe de alta parte, strategia de parcare elaborata in 2008 a fost revizuita de
mai multe ori si totusi nu a fost implementata integral pana acum. Cateva initiative PPP
de dezvoltare a parcarilor au fost implementate deja (cum ar fi parcarea subterana din
Piata Universitatii), dar nu s-a dovedit a fi una de succes din cauza slabei aplicari a
regulamentului privind parcarile in zona.
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b) Primériile de Sector - responsabile cu locurile de parcare rezidentiale din diferite
cartiere. Majoritatea locurilor sunt inchiriate pe perioade mai lungi (in general 1an) si nu
acoperd cererea creatd de numarul in crestere de autoturisme (aprox. 1.1 mil.
autoturisme).

S-a introdus de curand un sistem de gestionare a parcarii la nivelul intregului oras
asa cum intalnim in majoritatea oraselor europene, prin intermediul unei aplicatii
electronice (Parking Bucuresti). Astfel, cea mai mare parte a parcarii pe carosabil, n
zonele cu cerere ridicatd este reglementatd, se aplica taxe de parcare si, de cele mai
multe ori, timpii de parcare sunt limitati, descurajand navetistii de la aducerea masinilor
in centrul orasului. Nici una din aceste prevederi nu exista in Bucuresti - soferii pot parca
oriunde, aproape fara nici un fel de regulament sau plata.

Politica de promovare a mai multor spatii de parcare disponibile a condus la
transformarea spatiilor publice, in diverse piete, scuaruri si cercuri extinse, in spatii de
parcare municipale, bazate doar pe spatiul de la suprafata terenului. Aceste masuri au
fost implementate n paralel cu scoaterea din functiune a benzilor de circulatie si
conversia extinsa a strazilor inguste in strazi cu sens unic pentru a spori capacitatea de
parcare.

Tranzitul vehiculelor grele de marfa in interiorul Municipiului Bucuresti este
restrictionat la traseele propuse de Primaria Municipiului Bucuresti. Principalele puncte
de atractie pentru transportul de marfa sunt reprezentate de catre Ploiesti West Park,
Europolis Logistic Park, Bucharest West Logistic Park, Prologis Industrial Park, A1 Business
Park si centrele comerciale majore.

Fig. 2.7. Centre de distributie marfd in jurul Bucurestiului
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Infrastructura pentru pietoni nu este satisfacatoare n intreg teritoriul studiat.

in Bucuresti, o pondere ridicatd a infrastructurii pentru pietoni (trotuare) este
nesatisfacatoare din punct de vedere functional i ambiental, este subdimensionata si/sau
ocupata abuziv de automobile parcate neregulamentar sau cu diverse obstacole, intr-o
mare parte a orasului.

in ciuda conditiilor precare, exista un mare numar de deplasari pietonale mai ales
pentru a face cumparaturi (32% din totalul deplasarilor) si pentru a insoti copiii (37%). Cu
toate acestea, conditiile actuale descurajeaza optiunea mai extinsa pentru mersul pe jos
si, de asemenea, pentru utilizarea transportului public catre si de la care accesul pietonal
este inconfortabil.

Existd un numar redus de trasee majore pietonale §i un deficit mare de areale cu
prioritate pentru pietoni. Existd un prim areal pietonal in zona centrala a orasului - zona
istorica Lipscani, agreat de locuitori.

e
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Fig. 2.8. Zona pietonald Lipscani si trasee favorabile pietonilor
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Utilizarea bicicletei ca mijloc de transport este foarte scazuta in Bucuresti.
Majoritatea bicicletelor se folosesc pentru agrement, in jurul parcurilor sau spatiilor verzi.

Infrastructura pentru biciclete in Bucuresti are o pondere redusa. In trecut, pistele
pentru biciclete au fost marcate pe trotuare, in detrimentul pietonilor dar aceasta
practica a incetat. Prin comparatie, Copenhaga are 416 km de piste pentru biciclete si
circa 500.000 de biciclete. Amsterdam are mai mult de 500 km de piste pentru biciclete.

Conform Organizatiei pentru Promovarea Transportului Alternativ in Romania
(OPTAR) din datele furnizate de catre Administratia strazilor Bucuresti, la nivelul anului
2011 In Municipiul Bucuresti existau 10 piste amenajate pentru circulatia bicicletelor.
Acestea au o lungime de aproximativ 44.65 km dintre care 32,76 km cu o banda si un
singur sens de circulatie si 11.89 km cu dublu sens de circulatie. in procente, cifrele ar
arata astfel: 26,63% - piste duble, cu circulatie in ambele sensuri si 73,37% - piste cu o
banda si un singur sens de circulatie.

sl (o I

3 o &Q

Fig. 2.9. Harta pistelor de bicicleta in Bucuresti (sursa: PDR Bucuresti-Ilfov, anul
2015)

Lista pistelor pentru hiciclisti finalizate la nivelul anului 2015 sunt Piata Constitutiei
- Piata Muncii, Piata Unirii - Piata Sudului, Bd-ul. Constantin Prezan - Bd. Aviatorilor,
Parcul Herastrau - Piala Vicloriei, Piata Muncii - parcul 10R, Politehinica - Splaiul
Independentei, Piata Operei - Universitate, Piata Operei - Piata Unirii, Parc IOR, Parc
Titan.

O alta solutie de deplasare urbana folosita in Municipiul Bucuresti este trotineta
electrica. in acest scop au aparut firme private ce se ocupa de inchiriere. Cu o flota de
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peste 2000 de trotinete electrice, Lime este liderul de piat, fiind urmat de Flow si Wolf-
E. Inchirierea unei trotinete se face prin aplicatia mobil& scandnd un QR cod.

Cu o autonomie de pana la 20 km, trotinetele sunt folosite pentru calatorii rapide
pe distante scurte. Sunt folosite in special de populatia cu venit mediu si de turisti.

Unele avantaje ale trotinetelor electrice ce sunt prezente pe strazile capitalei sunt
posibilitatea de branduire dar, si posibilitatea ca partenerii sa fie platiti atunci cand
incarca trotineta sau o lasé intr-o statie de incarcare.

Pe de altd parte dezavantajul major este vandalismul dar si lipsa unui carosabil
adecvat si autonomia scazuta.

2.3.9. Identificarea deficientelor

Pe baza analizelor realizate asupra sistemului de transport ta nivelul Municipiului
Bucuresti, au fost identificate urmatoarele deficiente in ceea ce priveste infrastructura
specifica deplasarilor cu bicicleta:

— Discontinuit&ti in reteaua de piste si benzi pentru biciclete

- Segmente de piste subdimensionate, care nu respecta reglementarile in
vigoare;

~ Absenta unor spatii de protectie intre pistele de biciclete si masinile parcate
in aliniamentul strazii;

- Numar redus de parcari pentru biciclete;
- Inexistenta unor parcari in nodurile intermodale (parcari sigure)
- Inexistenta unor sisteme de {nchiriat biciclete de tip bike sharing

Nota* majoritatea sistemelor existente sunt de tip bike rental, preluarea si
returnarea se efectueaza preponderent in acelasi loc acestea neavand caracterul
unui sistem alternativ de mobilitate.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze
pe termen mediu §i lung privind evolutia cererii, in
scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Prima generatie a sistemului de inchiriat biciclete publice (PBS) a inceput in
Amsterdam in 1965. Cunoscut sub numele de ,biciclete albe“, acestea urmau sa fie
folosite pentru o singura calatorie, dupa care bicicleta era l3sat nesecurizatd, iar o alta
persoana putea sa o utilizeze. Acest sistem de inchiriere in Amsterdam, a contribuit la

cresterea numarului de biciclisti, mai ales printre cei care nu aveau o bicicleta.
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in acest moment sistemul a evoluat, cunoscand o crestere semnificativa in ultimii
ani mai ales in Europa. Functia sa principala este bineinteles cea de a oferi o alternativa
viabil3 de transport pe distante mici-medii, cu costuri relativ mici si fara grad de poluare.
Opiniile referitoare la transportul cu bicicleta sau schimbat in ultimele decenii, in acest
moment sistemul este o componentd importanta in contextul planului de mobilitate
urband durabila.

carTh prodec « o7

Numar de programe
-\‘\‘\
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Fig. 2.10. Programele de bike sharing in perioada 2000-2014 pe regiuni ( Sursa: Earth
Policy Institute www. earth-policy.org)

in prezent, Municipiul Bucuresti nu dispune de un sistem integrat de inchiriat
biciclete care sa se prezinte ca o alternativa la transportul cu autoturismul propriu si sa
asigure intermodalitatea cu transportul in comun.

nscriindu-se in trendul european privind dezvoltarea mobilitatii urbane, Municipiul
Bucuresti si in speta Sectorul 1 isi doresc sa implementeze un sistem inteligent de
transport cu bicicleta care <3 se inscrie in conceptul Smart City/Smart Mobility si care
poate facilita dezvoltarea durabild a comunitatii.

Temele principale ate Uniunii Europene pentru perioada urmatoare, sunt
reprezentate de realizarea sistemelor durabile de transport, inclusiv solutii alternative de
mobilitate utilizand bicicleta, dezvoltarea infrastructurii de piste de biciclete pentru
fluidizarea traficului din zonele urbane, dar si pentru reducerea factorului de poluare.

Proiectul are in vedere dezvoltarea unui sistem alternativ de transport public, in
scopul descongestionarii traficului, al reducerii nivelului de poluare in zonele centrale,
urmirind totodati cresterea calitétii vietii per ansamblu.

sistemul de inchiriere a bicicletelor nu vine pentru a inlocui mijloacele de transport
in comun, dar se pliaza perfect pentru acoperirea spatiilor dintre mersul pe jos si

transportul in comun, se prezintd ca o VARIANTA viabild de inlocuire a autoturismului
propriu pentru deplasarea pe distante mici si medii.

SOLUTIA DENUMITA GENERIC “BIKE SHARING” ESTE MAI RAPIDA DECAT MERSUL PE
JOS, MAI IEFTINA DECAT UN TAXI, MAI USOR DE ACCESAT DECAT AUTOBUZELE $I

TRAMVAIELE, MULT MAI IEFTINA DECAT O MASINA, DAR POATE FI $I COMBINATA CU
TOATE ACESTE MODURI DE TRANSPORT PENTRU ASIGURAREA INTERMODALITATIL
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in analiza cererii de servicii de mobilitate alternativa s-a tinut cont de deficientele
identificate in ceea ce priveste infrastructura specifica pentru deplasarile cu bicicleta,
precum si de disponibilitatea cetatenilor Municipiutui Bucuresti in a comuta de la
deplasarile cu autovehiculul propriu la acest mod de deplasare nepoluant.

in concluzie, dificultatea cu care se confruntd utilizatorii de biciclete in a circula
inconditii de sigurantd si de a gasi un loc de parcare sigur pentru biciclete in spatiile
private limiteaza utilizarea acesteiay” Proiectul este o rezultantd a necesitatii
implementarii unui sistem integrat de inchiriere biciclete cu statii in principalele puncte
de interes precum si cartierele de locuinte, venind in intampinarea nevoilor de deplasare
curente si asigurand infrastructura necesara utilizarii bicicletei atat in scop recreativ, dar
mai ales la deplasarile zilnice intre diferite puncte de interes (de ex: domiciliu/loc de
muncd). Tn prezent nu existd un astfel de sistem de inchiriat la nivelul Municipiului,
numarut parcarilor fiind de asemenea redus. Nu in ultimul rand, proiectul va contribui si
la cresterea atractivitatii orasului ca destinatie turistica. '

De asemenea, in configurarea sistemului de bike-sharing au fost luate in vedere
prognozele principalilor indicatori care influenteaza dimensionarea sistemului, respectiv
evolutia populatiei, a gradului de motorizare §i a nevoii de deplasare a locuitorilor.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei publice
Principalele obiective care se urmaresc a fi atinse prin realizarea prezentei
investitii vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

a) Implementarea unui sistem integrat de inchiriere a bicicletelor pentru
promovarea mobilitatii durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

b) Sporirea gradului de mobilitate in zona centrala si zonele limitrofe ale
Sectorului 1.

c) Diminuarea cheltuielilor reale de deplasare si a timpului petrecut in
ambuteiajele urbane.

d) Diminuarea poludrii si a zgomotului urban.

e) Promovarea unui transport public modern si comutarea de la autoturism la
solutii alternative de mobilitate.

f) Asigurarea intermodalitatii fizice si informatice (statii comune de biciclete si
autobuz/tramvai).

g) Card unic de acces atét la sistemul de trasport public cat si solutiile de bike
sharing;
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h) Crearea unei solutii alternative de transport urban care sa asigure un acces mai
usor al persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de servicii sau alte zone
de interes.

i) Creearea unei solutii modulare, care poate fi extinsa intr-un timp scurt avand
in vedere inexistenta lucarilor de infrastructura (independenta energetic)

j) Cresterea calitatii vietii Tn Municipiul Bucuresti - Sector 1.

Proiectul urmareste obtinerea urmatoarelor beneficii pentru comunitate:

Realizarea unui sistem alternativ de transport individual, orientat catre
calator si citre nevoia acestuia de mobilitate, care contribuie astfel la
eficienta deplasarii in zonele congestionate si la reducerea emisiilor
poluante.

Dezvoltarea intermodalitatii prin amplasarea statiilor de biciclete in
proximitatea statiilor de transport in comun, in parcarile park&ride si
terminale intermodale de transport, intr-o abordare mai aproape de cererea
de servicii de mobilitate a populatiei.

Implementarea unui portal de acces la informatii i la sistemul de inchiriere
a bicicletelor

Pregatirea sistemului pentru integrarea cu solutiile de ticketing ale
transportului public
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in cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea Sistemului automat de
inchiriere biciclete BUCURESTI SECTOR 1 au fost analizate 3 scenarii: ,fara proiect”, ,,cu
proiect” - moderat si ,,cu proiect” - extins.

Scenariul 0, ,fara proiect”, presupune continuarea situatiei actuale, fara
implementarea unor interventii care sa contribuie la promovarea principiilor mobilitatii
urbane durabile si va fi utilizat ca referintd pentru estimarea efectelor celor doud scenarii
,Cu proiect”.

Scenariul 1 ,,cu proiect” - moderat, presupune implementarea unui sistem clasic de
mobilitate urban alternativa utilizand biciclete mecanice (pasive) §i sisteme de andocare
clasice cu terminale conectate la reteaua de energie electricd. Componenta sistemului
conform Scenariului 1 este urmatoarea:

- Flota de biciclete clasice pasive fara computer de bord
- Statii analogice de andocare a flotei de biciclete
- Terminal de inchiriere

-Modul de mentenantd, sistem de logistica, service si distributie unitara a
bicicletelor in statii

. Sistem de ticketing cu carduri de access
- Sistem de comunicatii

Scenariul 2 ,,cu proiect” - extins, presupune implementarea unui sistem inteligent
de mobilitate urbana alternativa, independent energetic utilizind biciclete inteligente,
sisteme de andocare si terminale inteligente. Componenta sistemului conform Scenariului
2 este urmatoarea:

- Flota de biciclete inteligente cu computer de bord si modul inteligent de acces
- Statii inteligente de andocare a flotei de biciclete

-Terminal de inchiriere cu modul de platd cu card bancar

- Parcari inteligente pentru biciclete private

- Management operational integrat, mentenantd, sistem de logisticd, service si
distributie unitara a bicicletelor in statii

- Sistern de ticketing si pregatirea integrarii cu transportul public urban
- Sistem de comunicatii pentru operationalizarea echipamentelor din teren

- Aplicatie mobild de inchiriere personalizata

21
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3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.1. Descrierea amplasamentului

Sectorul 1 reprezinta o parte a Municipiului Bucuresti, capitala Roméniei, situat in
partea de nord-vest a municipiului, cuprins intre sectoarele 2 si 6, avand coordonatele
44°26'7" atitudine nordica si 267610 longitudine estica, la o altitudine de 70 m fata de
nivelul marii. Are o suprafata de 67,52 km? si o populatie de 225.413 locuitori ta nivelul
anului 2011.

j

Fig. 3.1. Amplasarea sectorului 1 ( Sursa: Google Maps )

Unitatea administrativd Sector 1 se invecineaza cu urmatoarele unitati
administrative: sectorul 2 la est, sectorul 6 la vest, sectorul 3 §i sectorul 5 la sud. La nord
se invecineazi cu comuna Mogosoaia §i orasele Otopeni si Chitila.

Toate amplasarile de statii se vor realiza pe terenuri aflate in administratia
domeniului public. Strazile pe care sunt propuse se incadreaza in PUG-ul oragului.

Initial au fost propuse 81 de statii. n urma evaluarii si dupa aplicarea unui set de
criterii, 44 de statii au fost alese pentru a fi implementate.
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Tn continuare se vor descrie delimitarile pentru fiecare zoni/ amplasament care face
obiectul studiului.

Amplasamentul este comun ambelor scenarii cu proiect analizate.

3.1.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau

cai de acces posibile
Relatiite cu zonele invecinate, accesurile existente si/sau caile de acces posibile,
precum si alte informatii suplimentare, sunt specificate in fisele tehnice ale statiilor de

bike-sharing, prezentate in continuare. Asa cum a fost specificat anterior, amplasamentul
statiilor este comun ambelor scenarii ,,cu proiect”.
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T T ,
gy SECTORU 4

—

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 001

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Strdulesti 1

Suprafata estimati

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea

transport public

mai apropiat3 Statie de | <750m Statia 002 - Strdulesti 2
bike sharing

Distanta fata de cea

mai apropiata Statie de | <50 m Statie de metrou Strdulesti

Puncte de interes in
proximitate

Metrou Strdulesti, Strdulesti Parking

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd. Bucurestii Noi

Accesibilitate la
reteaua de transport

Bd. Bucurestii Noi

Accesibilitate pentru B
vehiculele de logistica - | DA
service
Obstacole potentiale in
M ey NU
proximitatea statiei
Numadr de L
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubld, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incércare 1
unidirectional3 _ J
, o
Terminal bike sharing 1 T
Biciclete inteligente 5 SITICN, Sk
mecanice
thrgl 5
Tricicleta pentru 0 Ll [I]
seniori 3,
Tricicleta pentru 0 ‘:7'4\,;
persoane cu dizabilitati >
Parcare pentru i Wl " 7
= : 0
biciclete private
Statie de depanare de 0
urgenta
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FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 002

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMAPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Strdulesti 2

Suprafata estimat3

25 m? (inclusiv

zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike <150m Statia 001 Strdulesti

sharing

Distanta fatd de cea mai

apropiata Statie de transport | <15 m Statie de autobuz Strand Strdulesti
public

Puncte de interes in Terminal = ;

proximitate Intermodal Metrou Strdulesti

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd.Bucurestii Noi

Accesibilitate |a reteaua de
transport

Bd. Bucurestii Noj

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistic3 - DA
service
Obstacole potentiale Tn NU
pruximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE Nurmdr de Observatii
echipamente
Statie dubl3, incircare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionald
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 10
mecanice
Tricicletd pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0
dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0
private
Statie de depanare de 0
urgen;é
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FISA TEHNICK STATIE Bike Sharing - Statia NR. 003

CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Bd. lon Mihalache 1
Suprafata estimat3 16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiats

Statie de bike sharing 560 m Statia 004 Bd. lon Mihalache 2
Distanta fata de cea mai apropiatd ; .y .

Statie de transport public <100 m Statie tramvai Piata lon Mihalache
Puncte de interes in proximitate Spitalul Clinic Sfanta Maria, Piata lon Mihalache
MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multipte Bd.lon Mihalache, Strada Grigore Manolescu

Accesibilitate la reteaua de Bd. lon Mihalache

transport
Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de .

CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1 " nail
unidirectionald iakiddid Ll
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0
dizabilitati
Parcare pentru biciclete private 0 i

i il
Statie de depanare de urgent3 0
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STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

-

1 sECToRUL 1

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 004

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Bd. lon Mihalache 2

Suprafata estimat3

25 mZ(inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fatd de cea mai
apropiata Statie de bike
sharing

560 m

Statia 003 - Bd. lon Mihalache 1

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de
transport public

Sub 100 m

Statie de autobuz Maresal Averescu

Puncte de interes in
proximitate

Institutul National de Cercetare Dezvoltare in Informaticd, Centrul

National de Rdspuns la Incidente de Securi

RO), Monetaria Statului

tate Cibernetica (CERT-

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Strada Boiangiu Radu, Bd. lon Mihalache

Accesibilitate la reteaua
de transport

Strada Boiangiu Radu, Bd. lon Mihalache

Accesibilitate pentru

vehiculele de logistici - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubl&, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare { .
unidirectionald :
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 10 Gl
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0 )
¥

Tricicleta pentru 0 ;
persoane cu dizabilitati ©

— h g
Parcare pentru biciclete 0
private
Statie de depanare de 0 '
urgenta

——



STUDIU DE FEZABILITATE A

“SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

——————

3
3

B stcoruL )

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 005

-

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parc Kisseleff

Suprafata estimata

77 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fat3 de cea mai

apropiata Statie de bike 600 m Statia 036 - Muzeul de Geologie
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de <350 m Statie tramvai Piata lon Mihalache
transport public

Puncte de interes in Parc Kisseleff

proximitate

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Strada Barbu Delavrancea

Accesibilitate la reteaua
de Uransport

Bd.lon Mihaache

Accesibilitate pentru
vehiculele de logisticy - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
[ T 5 Numdr de .
CONFIGURATIE STATIE cchipamente Observatii
Statie dubl3, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpl&, incircare 1 |
unidirectional3 Deg Spar
Terminal bike sharing 2
Biciclete inteligente 30
mecanice
Tricicleta pentru seniori 2 Par
Kigus
Tricicleta pentru ) '
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete_-__o———__
private
Statie de depanare de 0
urgenta
e

\II‘ )



STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

S sctoruL. |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 006

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE INPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parcul Gdrii de Nord

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike <300m Statia 022 Gara de Nord 2
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de <50m Statie de autobuz Gara de Nord

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Gara de Nord

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Piata Gdrii de Nord

Accesibilitate la reteaua
de transport

Piata Gdrii de Nord, Bd. Dinicu Golescu, Strada Gdrii de Nord

Accesibilitate pentru

vehiculele de logistic3 - DA
service
Obstacole potentiale in
C . NU
proximitatea statiei
Numar de

CONFIGURATIE STATIE

echipamente

Observatii

Statie dubl3, incarcare

bidirectionala 0
Statie simpla, incarcare | Fa
unidirectional e
Terminal bike sharing 1 bl ) 1
Biciclete inteligente 10 . _
mecanice 4
- eyl g
Tricicleta pentru seniori 1 'Jd,;,"ifg,,;L’r_]_. ’
Tricicleta pentru 1
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0
private
] s gl o

Statie ge depanare de 0 e iy l: jl,Eli 1”| )1
urgenta

]
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STUDIU DE FEZABILIT:ATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

8] sEcToRUL, 1

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 007

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr,

Piata Amzei 1

Suprafata estimat3

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea

mai apropiata Statie de | <50 m Statia 008 Piata Amzei 2
bike sharing

Distanta fata de cea

mai apropiata Statie de | 400 m Metrou Piata Romand

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Piata Amzei, Liceu Teoretic George Cdlinescu

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Strada General Christian Tell

Accesibilitate la
reteaua de transport

Strada General Christian Tell

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistic -
service

DA

Obstacole potentiale in
proximitatea statiei

NU

CONFIGURATIE STATIE

Numdr de
echipamente

Observatii

Statie dubld, incarcare
bidirectional3

0

Statie simpla, incércare
unidirectionald

Terminal bike sharing

Biciclete inteligente
mecanice

Tricicleta pt seniori

Tricicleta pentru
persoane cu dizabilitati

Parcare pentru
biciclete private

Statie de depanare de
urgenta

T RV
S8 T




STUDIU DE FEZABILI'I:ATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST!I SECTOR 1”

5 seciorut, |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 008

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Piata Amzei 2

Suprafata estimata

25m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea

mai apropiata Statie de | <50 m Statia 007 Piata Amzei 1
bike sharing

Distanta fata de cea

mai apropiata Statie de | 400 m Metrou Piata Romand
transport public

Puncte de interes in
proximitate

Piata Amzei, Liceu Teoretic George Cdlinescu

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Strada General Christian Tell

Accesibilitate la
reteaua de transport

Strada General Christian Tell

Accesibilitate pentru

vehiculele de logistica - | DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de -
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
| Statie simp(3, incarcare 1 Qo
unidirectionald
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 10
mecanice
Tricicleta pt seniori 0
Tricicletd pentru 0
persoanc cu dizabilitati
Parcare pentru 0 '
biciclete private
Statie de depanare de 0
urgenta




STUDIU DE FEZABILITATE B onoL
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1” Sttt

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 009

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE INPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parc Alexandru loan Cuza

Suprafata estimata

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai ; i

apropiata Statie de bike sharing A Statia 023 - Gara de Nord 3

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de transport <50m Statia de autobuz G-ral Alexandru Cernat
public

Puncte de interes in proximitate

ycoala Gimnaziald de Arte losif Sava, Parc Cuza

| MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Bd. Alexandru loan Cuza

Accesibilitate la reteaua de
transport

Bd. Alexandru loan Cuza, Strada lacob Negruzzi

Accesibilitate pentru vehiculele DA
de logistica - service
Obstacole potentiale in
.y - NU
proximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE NI IS Observatii
4 echipamente {
Statie dubl3, incarcare 0
bidirectionald
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionald
Terminal bike sharing 1 )
Biciclete inteligente mecanice W 2
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0 @
dizabilitati Bl & IR
vhe A e
Parcare pentru biciclete private 0 (e
Statie de depanare de urgenta 0
&)
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STUDIU DE FEZABILIT:ATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

8] stcrorut. 1

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 010

—

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE INPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Ciresoaia

Suprafata estimata

25 m® (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike
| sharing

350 m

Statia 29 Teatrul Masca 2

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de
transport public

230 m

Statie de tramvai Bd. Bucurestii Noi

Puncte de interes in
| proximitate

Metrou Jiului, Parc Ciresoaia

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd. Gloriei, Strada Ciresoaia

Accesibilitate la reteaua
de transport

Bd. Gloriei, Strada Ciresoaia

Accesibilitate pentru

vehiculele de logistic - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de .
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionald
Statie simpla, incircare 1 3 REETIR S
unidirectionald s
Terminal bike sharing 1 - ‘
Biciclete inteligente 10 Hil Bizugsii Nol B Q]
mecanice
Tricicletd pentru seniori | 0
Tricicleta pentru
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0 ) L
rivate o 1
q’nﬁj‘r‘_\\:: o
Statie de depanare de 0 ) = )
urgenta !
33
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STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

ey

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 011

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Capdt tramvai 41

Suprafata estimata

25 m* (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fatd de cea mai ; ) )
apropiata Statie de bike sharing 200um Statia 012 Agronomie
Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de transport Sub 50 m Statie de tramvai Piata Presei
public

Puncte de interes in proximitate

Parc Kisseleff, Piata Presei Libere, Spitalul Clinic CF2

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Piata Montreal, Soseaua Pavel D. Kiseleff

Accesibilitate (a reteaua de
transport

Piata Montreal, Soseaua Pavel D. Kiseleff

Accesibilitate pentru vehiculele
N . DA
de logistica - service
Obstacole potentiale in
o i NU
proximitatea statiei
Numar de )
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incircare 0
bidirectional
Statie simpla, incircare 1 _g
unidirectionald o
m
Terminal bike sharing 1 e
Biciclete inteligente mecanice 10 na
Tricicleta pentru seniori 0 - G
Tricicleta pentru persoane cu 0 )
dizabilitati Hlata Prase 0
Parcare pentru biciclete private 0
== )
Statie de depanare de urgent3 0
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STUDIU DE FEZABILﬂ:ATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

L sucroruL 1

T

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 012

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Agronomie

Suprafata estimat3

25 m2 (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

| public

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike 550 m Statia 011 - Capdt tramvai 41
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de transport | Sub 100 m Statie de autobuz Muzeul Satului

Puncte de interes in
proximitate

Parcul Kisseleff, Muzeul Satului, Universitatea de Stiinte Agronomice
si Medicind Veterinard

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii

Aleea Primo Nebiolo, Soseaua Pavel D, Kiseleff

multiple
?r(;cnesi:g;ltltate 'a reteaua de Aleea Primo Nebiolo
Accesibilitate pentru
vehiculele de logistic - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiej
Numdr de -
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectional3
Statie simpla, incarcare 1 i g
unidirectionala % -
Terminal bike sharing 1 0 o
Biciclete inteligente 10 e s 4 -
mecanice ' B L ;
Tricicleta pentru seniori 0 !
Tricicletd pentru persoane cu 0
dizabilitati /
Parcare pentru biciclete 0 ()
private %
B
i At
Statie de depanare de 0 i '
urgenta
AT
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STUDIU DE FEZABILITATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

1 IsECTorut. |

o

At

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 013

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Grivita

Suprafata estimata

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea

mai apropiata Statie de 920 m Statia 035 Piata Mures
bike sharing

Distanta fata de cea

mai apropiata Statie de Sub 50 m Statie de autobuz Griro

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Metrou Grivita, Serviciul Accidente Usoare Sector 6, Serviciul 1 Ordine

$i Liniste Publicd, Politia Locald Sector 1

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Calea Grivitei

Accesibilitate la
reteaua de transport

Calea Grivitei

Accesibilitate pentru

vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei

Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionald
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 5
mecanice
Tricicleta pentru 0
seniori
Tricicleta pentru 0
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru 0
biciclete private
Statie de depanare de 0
urgenta
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STUDIU DE FEZABILI'I:ATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

V‘v?. I :
) SECTORUE |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 014

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Primdverii

Suprafata estimata

16m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike 1200 m Statia 037 Ankara - Sofia
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de 300 m Statie de metrou Aviatorilor

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Parcul Herdstrdu, Liceul Teoretic ,,Jean Monnet” din Bucuresti

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd. Primdrverii, Strada Helesteului

Accesibilitate la reteaua
de transport

Bd. Primdrverii, Straca Helesteului

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistic3 - DA
service
Obstacole potentiale in
P . . NU
proximitatea statiei
Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubld, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare
R . g 1 =
unidirectionala I? e
ST EAL
Terminal bike sharing 1 <
4 Lol
Biciclete inteligente 5
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru 0
persoane cu dizabilitati ' it D5l
Parcare pentru biciclete 0
private |y
Statie de depanare de 0 " 3 LI g d
urgenta etal
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STUDIU DE FEZABILITATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

B sectonut 1

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 015

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Tipografilor

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike 230 m Statia 27 - Parcului
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de 50m Statie de autobuz

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Complex Ramada

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd. Poligrafiei, Strada Tipografilor

Accesibilitate la reteaua
de transport

Bd. Poligrafiei, Strada Tipografilor

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in
P g NU
proximitatea statiei
e Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1 )
unidirectionald €D
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 10
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicletd pentru 0 dsn Frege)
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0 =
private
Statie de depanare de 0 ©l
rgenta |
e & o
S
=
&7




STUDIU DE FEZABILI'I:ATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

0

T SECTORUL i

¥

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 016

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Cartier Aviatiei 1

Suprafata estimata

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike 100 m Statia 017- Cartieri Aviatiei 2
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de 100 m Statie de autobuz Maguricea

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Crystal Palace, cartierul Aviatiei

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Strudu Capitan Alexandru Serbanescu, Strada Siriului

Accesibilitate la reteaua
de transport

Strada Capitan Alexandru Serbanescu, Strada Siriului

Accesibilitate pentru

vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei

Numdr de y
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare ’
unidirectionala
Terminal bike sharing 1 it |

Viadl s | | | ‘
Biciclete inteligente 5 ),
mecanice v P
Tricicletd pentru senford 1 St oo anis e
Tricicleta pentru 1
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0 i
private
Statie de depanare de 0
urgenta
39




STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 17 gy o
FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 017
CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Cartier Aviatiei 2
Suprafata estimata 16 m2 (inclusiv zona de retragere)
MACROPLANIFICARE
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike Sub 50 m Statia 016-Cartier Aviatiei 1
sharing
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de Sub 50 m Statie de autobuz Maguricea
transport public
Punc_te'de Interes in Crystal Palace, cartierul Aviatiei
proximitate ’
MICROPLANIFICARE
Vmb'mtate din directii Strada Capitan Alexandru Serbanescu, Strada Siriului
multiple
QCCGSIb]l]tate la reteaua Strada Capitan Alexandru Serbanescu, Strada Siriului
e transport
Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de -
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectional3
Statie simpl3, incarcare 1 G
unidirectionala &) :
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 5
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicletd pentru 0 T 1w
persoane cu dizabilitati b2y
Parcare pentru biciclete N | 4
private g Y Yo
_ ri el
Statie de depanare de 0 '
urgenta |
a0
=




STUDIU DE FEZABILITATE o
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1" L

IsECTORUL, |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 018

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMAPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Floreasca

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike 950 m Statia 037 - Ankara - Sofia
sharing

Distanta fata de cea mai ) -
apropiati Statie de Sub 50 m Statie de autobuz George Cdlinescu

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Parcul Automatica, Parcul Floreasca,Muzeul Memorial George Cdlinescu

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiplte

Calea Floreasca

Accesibilitate la reteaua
de transport

Calea Floreasca, Strada Banul Antonache

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistic -
service

DA

Obstacole potentiale in
proximitatea statiei

NU

CONFIGURATIE STATIE

Numdr de

echipamente Observatii

Statie dubl3, incarcare
bidirectionala

0

Statie simpla, incarcare
unidirectionald

Terminal bike sharing

Biciclete inteligente
mecanice

Tricicleta pentru seniori

Patcul
1 Autolnatics

Tricicleta pentru
persoane cu dizabilitati

Parcare pentru biciclete
private

Statie de depanare de
urgenta




STUDIU DE FEZABILITATE Y

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1” ;o i
FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 019
CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMNPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Cismigiu 1
Suprafata estimata 16 m? (inclusiv zona de retragere)
MACROPLANIFICARE
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike Sub 50 m Statia 020- Cismigiu 2
sharing
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de 120 m Statie de tramvai Cismigiu
transport public
Puncte de interes in L o . .
proximitate Parc Cismigiu, Piata Cismigiu
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii . 5 . .
multiple Bd. Schitu Mdgureanu, Strada Grigore Cobdlcescu
Accesibilitate la refeaua . N : =
de transport Bd. Schitu Mdgureanu, Strada Grigore Cobdlcescu
Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei

Numdr de ..

CONFIGURATIE STATIF echipamente Obscrvatii
Statie dubla, incarcare

I . 0
bidirectionalad
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 5
mecanice
Tricicleta pentru seniori 1
Tricicleta pentru 1
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0
private _| .-;}
Statie de depanare de 0 |
urgenta

= _




STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

N

B SLC TORUIL |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 020

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE INPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Cismigiu 2

Suprafata estimata

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea

mai apropiata Statie de 1100 m Statia 019 - Cismigiu 1
bike sharing

Distanta fatad de cea

mai apropiata Statie de 130 m Statie de tramvai Cismigiu

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Parc Cismigiu, Piata Cismigiu

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd. Schitu Mdgureanu,Strada Grigore Cobdlcescu

Accesibilitate la
reteaua de transport

Bd. Schitu Mdgureanu,Strada Grigore Cobdlcescu

Accesibilitate pentru

vehiculele de logistica DA
- service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei

Numdr de -
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubl&, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla,
incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 5
mecanice
Tricicleta pentru 0
seniori .
Tricicleta pentru 0
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru 1 0
biciclete private
Statie de depanare de 0
urgenta

173 -



STUDIU DE FEZABILIT:ATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

81 stcroru |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 021

CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE INPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Gara de Nord 1
Suprafata estimata 16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike 220 m Statia 022- Gara de Nord 2
sharing

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de 230m Statie de autobuz Gara Basarab
transport public

Puncte de interes in

proximitate Gara de Nord, Gara Basarab

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii

multiple Bd. Dinicu Golescu, Strada Elizeu

Accesibilitate la reteaua

de transport Bd. Dinicu Golescu, Strada Elizeu

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistic3 - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de "
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, fncarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incércare ’ .
unidirectionala ol
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 5
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru 0
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0 |
private N
Statie de depanare de 0 ity y
urgenta




STUDIU DE FEZABILIT;ATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”7

-

Ty
0 SECTORUL |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 022

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr,

Gara de Nord 2

Suprafata estimata

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fatd de cea mai

apropiata Statie de bike 200 m Statia 021- Gara de Nord 1
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de 40m Statie de autobuz Gara de Nord

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Gara de Nord, Institutul Medico-Militar, Institutul Medico-Militar

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd. Dinicu Golescu, Str. Institutul Medico-Militar

Accesibilitate la reteaua
de transport

Bd. Dinicu Golescu, Str. Institutul Medico-Militar

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica -
service

Ohstacole potentiale in

proximitatea statiei

DA

NU

CONFIGURATIE STATIE

Numdr de
echipamente

Observatii

Statie dubld, incarcare
bidirectionalad

0

Statie simpla, incarcare
unidirectionald

Terminal bike sharing

Biciclete inteligente
mecanice

Tricicleta pentru seniori

Tricicleta pentru
persoane cu dizabilitati

Parcare pentru biciclete
private

Statle de depanare de
urgenta

[ RN RIS TE )
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STUDIU DE FEZABILITATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

Ty
3‘» _,’

it

| SECTORUL, |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 023

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr,

Gara de Nord 3

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike 450 m Statia 006- Parcul Gdrii de Nord
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de Sub 50 m Statie de autobuz Gara de Nord

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Metrou Gara de Nord, Gara de Nord, Muzeu CFR

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Accesibilitate la reteaua
de transport

Calea Grivitei, Strada Inginer Pandele Tdrusanu

Calea Grivitei

Accesibllitate pentru

vehiculele de logistic3 - DA
service
Obstacole potentiale in
. Ay NU

proximitatea statiei

Numdr de .
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubld, incarcare 0 -
bidirectionald
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 10
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0 &

e —— AN}
Tricicleta pentru 0 wd (Y]
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0
private
Statie de depanare de 0
urgenta
46




STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST!I SECTOR 1”

i p

W] skcioru 1

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 024

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMAPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Primdria Sector 1

Suprafata estimata

42 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fatad de cea mai

apropiata Statie de bike 670 m Statia 003- Bd. lon Mihalache 1
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de 70m Statie de autobuz

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Primdria Sector 1

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Strada General Viddoianu Barbu, Bd. Banul Manta

Accesibilitate la reteaua
de transport

Strada General Vlddoianu Barbu, Bd. Banul Manta

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei

Numdr de .
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpld, incarcare 4 il Berm
unidirectionala T, sl g
Terminal bike sharing 1
Bicicle;e inteligente 15 Q)
mecanice
Tricicletd pentru seniori 1

| Tricicleta pentru 1 HENBTHE
persoane cu dizabilitati Gl Sy
Parcare pentru biciclete 0 = ik Rallis
privale V
Statie de depanare de 0 £ L T
urgenta €
—



STUDIU DE FEZABILITATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 025

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Piata Domenii

Suprafata estimata

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike 700 m Statia 004 - Bd. lon Mihalache 2
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de Sub 50 m Statie de autobuz Piata Domenii

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Piata Domenii, Liceul Teoretic Nicolae lorga

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bulevardul lon Mihalache

Accesibilitate la reteaua
de transport

Bulevardul lon Mihalache

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in
- - NU
proximitatea statiei
Numdr de pmpr
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0 -
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1 ' i
e 0
Biciclete inteligente 5
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru o 0 Q B
persoane cu dizabilitati o
Parcare pentru biciclete 0
private T
Statie de depanare de 0
urgenta
18 o




STUDIU DE FEZABILITATE B oL
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 026

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Monumentul Aripi

Suprafata estimata

42 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike 450 m Statia 011- Capdt tramvai 41
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de 150 m Statie de autobuz Piata Presei

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Piata Presei Libere, Parc Herdstrdu

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd. Poligrafiei, Sos. Bucuresti-Ploiesti

Accesibilitate la reteaua
de transport

Bd. Poligrafiel, Sos. Bucuresti-Ploiesti

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica -
service

DA {

Obstacole potentiale in
proximitatea statiei

NU

CONFIGURATIE STATIE

Numdr de

echipamente Observatii

Statie dubld, incarcare
bidirectionala

0

Statie simpla, incarcare
unidirectionala

Terminal bike sharing

Biciclete inteligente
mecanice

15 Sty g

GRI=TG [

Tricicleta pentru seniori

[} a4

1 SRERL RGIVPR T

Tricicleta pentru
persoane cu dizabilitati

by R g

Parcare pentru biciclete
private

Statie de depanare de
urgenta

Sl LA




STUDIU DE FEZABILITATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

) SECTORGL 1
bt ] AN 1) L e

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 027

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parcului

Suprafata estimata

42 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike
sharing

240 m Statia 015- Tipografilor

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de
transport public

200 m Statie de autobuz City Center

Puncte de interes in
proximitate

Ramada Parc

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Accesibilitate (a reteaua |

de transport

Strada Parcului

Strada Parcului

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei

Numdr de >
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 15
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru 0
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0
private
Statie de depanare de 0
urgenta
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STUDIU DE FEZABILITATE 5] secrorut, §

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 028

CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Teatru Masca 1
Suprafata estimata 16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fatd de cea mai
apropiata Statie de bike <15m Statia 029 - Teatru Masca 2
sharing

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de <150 m Statie de autobuz Teatru Masca
transport public

Puncte de interes in

proximitate Teatrul Masca

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii

multiple Bd.Bucurestii Noi,Str Barologeni,Str Nuvelei

Accesibilitate la reteaua

de transport Bd.Bucurestii Noi,Str Barologeni,Str Nuvelei

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de i,
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 5 . t
mecanice ooV
Tricicleta pentru seniori 1
Tricicleta pentru 1
persoane cu dizabilitati 2
Parcare pentru biciclete 0
private 0 e
Statie de depanare de 0
urgenta e
AL
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STUDIU DE FEZABILITATE

| W seerorut 1
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1” P/ e e

T "
FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 029
CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr, Teatru Masca 2
Suprafata estimata 16 m? (inclusiv zona de retragere)
MACROPLANIFICARE
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike <15m Statia 028- Teatru Masca 1
sharing

Distanta fatd de cea mai
apropiata Statie de <150 m Statie de autobuz Teatru Masca
transport public

Puncte de interes in

proximitate Teatru Masca

MICROPLANIFICARE

| Vizibilitate din directii

multiple Bd.Bucurestii Noi,Str Barologeni,Str Nuvelei

Accesibilitate la reteaua

de transport Bd.Bucurestii Noi,Str Barologeni,Str Nuvelei

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatca statiei
Numdr de -
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incércare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
o A}
Terminal bike sharing 1 &
Biciclete inteligenle 5 .
mecanice
" Tricicleta pentru seniori 0
| Triciclet3 pentru 0
persoane cu dizabilitati 2
Parcare pentru bicictete 0 i
private
Statie de depanare de 0 .
urgenta ™

e



STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

8] sectorut. 1

FFI$/§ TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 030

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parc Izbiceni

Suprafata estimata

16 m* (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de bike sharing

<600m Statia 010 Ciresoaia

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de transport public

<40m Statie de autobuz Izbiceni

Puncte de interes in proximitate

Parc Izbiceni

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Bd.Gloriei,Str.Izbiceni,Str. Lita

Accesibilitate la reteaua de
transport

Str. Izbiceni

Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale n
— - NU

proximitatea statiei

Numadr de ..
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incircare 0
bidirectionala
Statie simpld, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1 ] 1zbicem [ -
Biciclete inteligente mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0 _
dizabilititi 7bicentf]

| Parcare pentru biciclete private 0 e
Pariul Izbiceni
Statie de depanare de urgenti 0
53



STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

I SECTORUL |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 031

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Sisesti

| Suprafata estimata

42 m* (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de bike sharing

2500 m

Statia 042 Aerogarii

Distanta fatd de cea mai apropiata
Statie de transport public

<125m

Statie de autobuz Bd. Apicultorilor

Puncte de interes in proximitate

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Sos.Gheorghe lonescu Sisesti,Bd. Oaspetilor

Accesibilitate la reteaua de
transport

Sos.Gheorghe lonescu Sisesti,Bd. Oaspetilor

Accesibilitate pentru vehiculele de

e " DA
logistica - service
Obhstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de ks
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubld, incarcare 0
bidirectionala
Static simpld, incarcare 1
unidirectionala G e )
T S P
Terminal bike sharing 1 EIREE R R O R R IS TH
Biciclete inteligente mecanice 15 :
Tricicleta pentru seniori 1 Y
£ v |

Tricicleta pentru persoane cu 1
dizabilitati

- N =
Parcare pentru biciclete private 0 | Sy &
Statie de depanare de urgenta 0 |

i
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STUDIU DE FEZABILITATE
“SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

) SECTORUG |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 032

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parc Bazilescu 1

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike <15 m Statia 033- Parc Bazilescu 2
sharing

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de <100 m Statie de autobuz Parc Bazilescu

transport public

Puncte de interes in
proximitate

Parc Bazilescu, Biblioteca Metropolitand Bucuresti

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd.Bucurestii Noi

Accesibilitate la reteaua
de transport

Bd.Bucurestii Noi

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica -
service

DA

Obstacole potentiale in
proximitatea statiei

NU

CONFIGURATIE STATIE

Numdr de

, Observatii
echipamente !

Statie dubla, incarcare
bidirectionala

0

Statie simpla, incarcare
unidirectionala

Terminal bike sharing

Biciclete inteligente
mecanice

Tricicleta pentru seniori

Tricicleta pentru
persoane cu dizabilitati

Parcare pentru biciclete
private

Statie de depanare de
urgenta




STUDIU DE FEZABILITATE U G roRu |
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1” B/ ST

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 033

CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTI\ STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Parc Bazilescu 2
Suprafata estimata 25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea
mai apropiata Statie de <15 m Statia 032- Parc Bazilescu 1
bike sharing

Distanta fata de cea
mai apropiata Statie de <100 m Statie de autobuz Parc Bazilescu
transport public

Puncte de interes in

proximitate Parc Bazilescu, Biblioteca Metropolitand Bucuresti

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii

multiple Bd. Bucurestii Noi

Accesibilitate la

reteaua de transport Bd.Bucurestii Noi

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in
N P NU
proximitatea statiei
Numdr de y
CONFIGURATIF STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1 0
unidirectionald
Terminal bike sharing 1 i
Blc1clefce inteligente 10 7
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru 0 2
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru 0
biciclete private
Statie de depanare de 0
urgenta
56



STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1” L

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 034

CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Parc Bazilescu 3
Suprafata estimata 16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike <150 m Statia 033- Parc Bazilescu 2
sharing

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de <350 m Statie de autobuz Parc Bazilescu
transport public

Puncte de interes in

proximitate Parc Bazilescu, Biblioteca Metropolitand Bucuresti

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii

multiple Bd.Bucurestii Noi

Accesibilitate la reteaua

de transport Bd.Bucurestii Noi

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei

Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 5
mecanice parcul
Tricicletd pentru seniori 0 Bazilescu
Tricicleta pentru 0
persoane cu dizabilitati
Parcare pentru biciclete 0
private
Static de depanare de 0
urgenta

57




STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

3] stcTorue 1

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 035

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMNPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Piata Mures

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de bike sharing

<920 m Statia 013- Grivita

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de transport public

<100 m

Statie de autobuz Cldbucet

Puncte de interes in proximitate

Piata Chibrit

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

str.Caransebes, Str Mures,Calea Grivitei

Accesibilitate la reteaua de
transport

Str.Caransebes, Str Mures,Calea Grivitei

Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei

Numdr de -
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1 )
Biciclete inteligente mecanice 10
Tricicleta pentru seniori 1
Tricicletad pentru persoane cu 1
dizabilitati S

=
Parcare pentru biciclete private 0 o
Statie de depanare de urgenta 0
58




STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

1 sEctorue 1
. - MG LI T

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 036

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMAPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr,

Muzeul de Geologie

Suprafata estimata

16 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de bike sharing

<550m

Statia 005 - Parc Kisseleff

Distanta fata de cea mai apropiata
Statie de transport public

<250 m

Statie de autobuz Muzeul Tdranului Romén

Puncte de interes in proximitate

Muzeul National de Geologie

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Sos.Pavel D. Kiseleff

Accesibilitate la reteaua de
transport

Sos.Pavel D. Kiseleff

Accesibilitate pentru vehiculele de

e w ; DA
logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de -
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente mecanice Q
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane cu 0 ul :
dizabilitati 1 O
Parcare pentru biciclete private 0
Statie de depanare de urgenta 0
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fstcroru L

R

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 037

CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMNPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr, Ankara-Sofia
Suprafata estimata 25 m? (inclusiv zona de retragere)
MACROPLANIFICARE
Distanta fata de cea mai apropiat3 ,
Statie de bike sharing 900m Statia 018 Floreasca
Distanta fata de cea mai apropiata . , ..
Statie de transport public <85 m Statie de autobuz Piata Dorobantiilor
Puncte de interes in proximitate aiaa CN I L Caragiale

Dorobantiilor

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple Str Sofia,Str Ankara,Piata Dorobantiilor

Accesibilitate la reteaua de Str Sofia, Str Ankara

transport
Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de -

CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare q
unidirectionala
Terminal bike sharing 1

R (=T s
Biciclete inteligente mecanice 10 ‘ - ;Qix.na RE _,i;l
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicletd pentru persoane cu 0 f ¥e "I,“} ’ l. '.' J!,:f: .
dizabilitati o
Parcare pentru biciclete private 0
Statie de depanare de urgenta 0

60




STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

8] SECTORUL |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 038

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parc IC Brdtianu 1

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata

statie de bike sharing <15m Statia 039 - Parc IC Brdtianu 2
Distanta fata de cea mai apropiata . I
Statie de transport public <100 m Statie de autobuz Calea Victoriei
Puncte de interes in proximitate \C/?clf:riei Academia de Studii Economice din Bucuresti
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii multiple Bd Dacia
Accesibilitate la reteaua de Bd Dacia
transport
Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
= Numdr de ..
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incércare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1 e
e
Biciclete inteligente mecanice 10 w2
Tricicleta pentru seniori 1 1 e E e
Tricicleta pentru persoane cu 1
dizabilitati
Puarcul i,
Parcare pentru biciclete private 0 R
Statie de depanare de urgenta 0
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FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 039

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parc IC Bratianu 2

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai apropiata

Statie de bike sharing <15m Statia 038 - Parc IC Bratianu 1
Distanta fata de cea mai apropiata ; T
Statie de transport public <100 m Statie de autobuz Calea Victoriei
Puncte de interes in proximitate 6‘.116’0 o E Academia de Studii Economice din Bucuresti
ictoriei J
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii multiple Bd Dacia
Accesibilitate la reteaua de Bd Dacia
transport
Accesibilitate pentru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in
o < NU
proximitatea statiei
Numdr de -
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubld, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1 e
Biciclete inteligente mecanice 10 2
Tricicleta pentru seniori 0 1 N po—
Tricicleta pentru persoane cu 0 D
dizabilitati
Parcare pentru biciclete private 0
Statie de depanare de urgenta 0
62 a




STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCUREST! SECTOR 1”

s
I, sECToRyL t

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 040

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMNPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Parc Stefan cel Mare

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai

apropiata Statie de bike sharing SO Stdpia0B7 Ankaue=30/ia
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de transport <65m Statie de autobuz Perla

public

Puncte de interes in proximitate

Hotel Perla

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii multiple

Sos Stefan cel Mare

Accesibilitate la reteaua de
transport

Sos Stefan cel Mare

Accesibilitate pentru vehiculele

de logistica - service B
Obstacole potentiale in

iy o NU
proximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE Numadr de | o corvatii

echipamente
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1 .
i ; - 8
unidirectionala PR
Terminal bike sharing 1 ¥
Biciclete inteligente mecanice 10
Tricicleta pentru seniori 1
Tricicleta pentru persoane cu 1
dizabilitati
Parcare pentru biciclete private | 0 S Sreian oo oo
Viea Garttortd
Statie de depanare de urgenta 0 )
e o
-
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U Isecrorut. 1

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 041

CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Agentia CFR
Suprafata estimata 25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike 520 m Statia 023 Gara de Nord 3
sharing

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de <100 m Statie de tramvai Buzesti
transport public

Puncte de interes in

proximitate Agentie de voiaj Gara de Nord, Gara de Nord, Piata Matache

MICROPLANIFICARE

e I T Strada Atelierului, Calea Grivitei

multiple
Accesibilitate la reteaua de Strada Atelierului
transport
Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
Numdr de .
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1 RIS
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente 10
mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
Tricicleta pentru persoane 0
cu dizabilitati L rande 2ot © F R
Parcare pentru biciclete 0
private
|
Statie de depanare de 0
urgenta
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FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 042

CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Aerogdrii
Suprafata estimata 16 m? (inclusiv zona de retragere)
MACROPLANIFICARE
Eg;i?g?efgitfedj];ﬁi;ai apropiata 1400m Statia 017 Cartier Aviatiei 2
SDSZE?Q?ef,?rt'jngsoif%&agcaproPiaté 180 m Statie de autobuz Piata Bdneasa
Puncte de interes in proximitate Romaero, Aeroportul International Aurel Viaicu
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii multiple Bd Ficusului, Bd Aerogdrii
tArcacniSpiziltitate la reteaua de Bd Ficusului
Acc_esjbjlitate ;_)entru vehiculele de DA
logistica - service
Obstacole potentiale in NU
proximitatea statiei
CONFIGURATIE STATIE 2’;’;,’,’;; de | observatii
St_a};ie dgblé,vincércare 0
bidirectionala
Sta'ti.e sinjplé, jncércare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1
Biciclete inteligente mecanice
Tricicleta pentru seniori 0
T'ricic.lt_etfi pentru persoane cu 0 &
dizabilitati
Parcare pentru biciclete private 0
Statie de depanare de urgenta 0
m——
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FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 043
CATEGORIE STATIE CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA
Locatie/ STRADA/Nr. Mezes
Suprafata estimata 25 m? (inclusiv zona de retragere)
MACROPLANIFICARE
Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de bike 1900 m Statia 010 Ciresoaia
sharing
Distanta fatd de cea mai
apropiata Statie de <15m Statie de autobuz Mezes
transport public
PURCENCENEETES 1 Zona Chitila, Parc Maica Teofana
proximitate ’
MICROPLANIFICARE
Vizibilitate din directii ; . R
multiple Bd Laminorului, Sos. Chitilei, Strada Mezes
Accesibilitate a reteaua de | gy oinorutui, Sos. Chititei
transport
Accesibilitate pentru
vehiculele de logistici - DA
service
Obstacole potentiale in
N P NU
proximitatea statiei
Numdr de »
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubla, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, Tncarcare 1
unidirectionala
Terminal bike sharing 1 i
Biciclete inteligente 10 =
mecanice ' '
Tricicleta pentru seniori 0 ,;-, ’
Trici_clet?pver?tru persoane | 0
cu dizabilitati .
Parcare pentru biciclete 0
private
Statie de depanare de 0
urgenta
1
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) SECTORGL |

FISA TEHNICA STATIE Bike Sharing - Statia NR. 044

CATEGORIE STATIE

CATEGORIA 1 - DE IMPORTANTA STRATEGICA

Locatie/ STRADA/Nr.

Depoul Bucurestii Noi

Suprafata estimata

25 m? (inclusiv zona de retragere)

MACROPLANIFICARE

Distanta fata de cea mai
apropiatd Statie de bike
sharing

780 m Statia 010 Ciresoaia

Distanta fata de cea mai
apropiata Statie de
transport public

<30m Statie de autobuz Depoul Bucurestii Noi

Puncte de interes in
proximitate

Depoul Bucurestii Noi

MICROPLANIFICARE

Vizibilitate din directii
multiple

Bd Bucurestii Noi

Accesibilitate la reteaua
de transport

Bd Bucurestii Noi

Accesibilitate pentru
vehiculele de logistica - DA
service
Obstacole potentiale in
S - NU
proximitatea statiei
Numdr de .
CONFIGURATIE STATIE echipamente Observatii
Statie dubl3, incarcare 0
bidirectionala
Statie simpla, incarcare 1
unidirectionala ]
Terminal bike sharing 1 f
Biciclete inteligente 10 %
mecanice ' %
Tricicleta pentru seniori 0 ' ”t;_ 2
Tricicleta pentru persoane 0 - 2
cu dizabilitati %
Parcare pentru biciclete 0 iz
private (6]
Statie de depanare de 0
urgenta
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3.1.3. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de
punctele de interes naturale sau construite

Sectorul 1 este un sector in Bucuresti, capitala Roméniei situat in partea de nord-
vest a municipiului, cuprins intre sectoarele 2 si 6, avand coordonatele 44°26'7" latitudine
nordica si 26°6'10" longitudine estica. In forma administrativa actuala, Sectorul 1 se
compune din cartierele: Aviatorilor, Aviatiei, Baneasa, Bucurestii Noi, Damaroaia,
Domenii, Dorobanti, Gara de Nord, Grivita, Victoriei, Floreasca, Pajura, Pipera,
Primaverii, P-ta Romana.

Sectorul 1 se invecineaza cu urmatoarele unitati administrativ teritoriale:
» la nord, comuna Mogosoaia,orasele Otopeni si Chitila;
e lasud, Sectorul 3, Sectorul 6;

o la est, Sectorul 2;
¢ la vest, Sectorul 6.

Sectorul 1 are coordonatete 44°26'7"N 26 °6'10"E, iar pentru zonele in care se vor
executa lucrarile de implementare sunt prezentate urméatoarele coordonate:

1 STRAULESTI 1 44°30'09.2"'N 26°01'33.4°E
2 STRAULESTI 2 44°3012.8"N 26°01'28.3°E
3 BD. ION MIHALACHE 1 44°27'25.9'N 26°0441.7'E
4 BD. ION MIHALACHE 2 44°27'40.1'N 26°0427.3'E
5  PARC KISSELEFF 44°27'27.7'N 26°0453.9'F
6 PARCUL GARII DE NORD 44°26'43.6"N 26°04'32.5'E
7  PIATA AMZE! 1 44°26'39.8"N 26°05'40.2"E
8  PIATA AMZE| 2 44°26'39.5"N 26°0539.8'E
9 PARCUL AL. I. CUZA 44°27'02.4'N 26°0436.8'E
10 CIRESOAIA 44°29'01.9"N 26°0227.2'E
11 CAPAT TRAMVAI 41 44°28'32.4'N 26°0423.2'E
12 AGRONOMIE 44°28'18.7'N 26°0427.3'E
13 GRIVITA 44°27'44.7'N 26°03'25.5"E
14 PRIMAVERII 44°28'04.0'N 26°0522.0"E
15 TIPOGRAFILOR 44°28'51.1"N 26°03'57.4°E
16 CARTIER AVIATIEI 1 44°29'04.8"N 26°05'51.4°E
17 CARTIER AVIATIEI 2 44°29'03.4'N 26°05'47.3'E
18 FLOREASCA 44°27'45.4'N 26°06'04.4'E
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19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

CISMIGIU 1
CISMIGIU 2

GARA DE NORD 1
GARA DE NORD 2
GARA DE NORD 3
PRIMARIA SECTOR 1
PIATA DOMENI|
MONUMENTUL ARIPI
PARCULUI

TEATRUL MASCA 1
TEATRUL MASCA 2
PARC IZBICENI

SISESTI

PARC BAZILESCU 1
PARC BAZILESCU 2
PARC BAZILESCU 3
PIATA MURES

MUZEUL DE GEOLOGIE
ANKARA-SOFIA

PARC I. C. BRATIANU
PARC I. C. BRATIANU
PARC STEFAN CEL MARE
AGENTIA CFR
AEROGARII

MEZES

DEPOUL BUCURESTII NOI

44°26'15.1"N 26°05'16.6"E
44°26'14.8"N 26°05'15.9"E
44°26'51.2"N 26°04'15.1"E
44°26'46.8"N 26°04'21.8"E
44°26'52.8"N 26°0428.2"E
44°27'14.4'N 26°04'28.3"E
44°27'55.4'N 26°04'04.1"E
44°2845.2"N 26°04'19.4'E
44°2851.6"N 26°03'48.1"E
44°29'09.4"N 26°0222.4'E
44°29'08.6"N 26°02'23.1"E
44°29'13.5"N 26°02'48.8'E
44°30'08.9"N 26°0327.7'E
44°2920.8"N 26°02'09.0"E
44°29'20.5"N 26°02'09.2"E
44°29'18.0"N 26°02'01.6"E
44°2810.6"N 26°03'02.9'E
44°27'17.5"N 26°05'04.3"E
44°27'34.5"N 26°05'36.5"E
44°26'45.1"N 26°05'33.0"E
44°26'45.8"N 26°05'34.7"E
44°2712.1"N 26°05'57.2"E
44°26'45.4"N 26°04'46.2'E
44°29'38.5"N 26°05'08.2"E
44°29'08.0"N 26°0120.1"E
44°28'40.3"N 26°02'42.0"E

ETS

TORUL. t



STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1” Pisint

3.1.4. Surse de poluare existente in zona

Mediul este factorul suport al dezvoltarii si amenajarii teritoriului. Atitudinea omului
fata de mediu si componentele sale conduc fie la distrugerea teritoriului, fie la
conservarea lui in vederea realizarii unui cadru optim pentru dezvoltarea urbana a
localitatii. Mediul inconjurator reprezinta o realitate pluridimensionalda formata din
mediul natural si mediul artificial - societatea umana care prin activitatea complexa pe
care o desfasoara ameninta echilibrul ecologic al mediului inconjurator prin diversele
procese de poluare si degradare. Organizatii §i organisme internationale au aratat ca
degradarea mediului duce la degradarea standardului de viata si a bunastarii unei
societati; existenta unei relatii de aparare a mediului reprezintd un grad ridicat de
civilizatie si comportament.

Poluarea mediului in Sectorul 1 se datoreaza existentei unor practici vechi si
poluante, precum si din cauza traficului si ambuteiajelor. Ocrotirea mediului reprezinta
o componenta de baza a dezvoltdrii durabile si se concretizeaza in combaterea
fenomenelor de poluare inerente activitatilor umane, prevenirea deteriorarilor posibile,
asimilarea, adaptarea si aplicarea cerintelor de mediu europene, protejarea
biodiversitatii si monitorizarea parametrilor de calitale a factorilor de mediu.

in aglomerarea urband a Sectorutui 1 intalnim cateva generatoare de poluare a
aerului, apei si solului, atat in zonele industriale, cat si in cele rezidentiale. Aceste surse
de impurificare sunt produse in special de unitati din traficul rutier, santierele, arderile
de combustibil pentru incalzirea populatiei (S5) corelate cu conditiile meteo nefavorabile
dispersiei poluantilor. Agentul de poluare se prezinta sub forma emisiilor de poluanti
atmosferici, emisiilor de gaze cu efect acidifiant, emisii de dioxid de sulf (502), emisii de
oxizi de azot (NOx), emisii de amoniac (NH3), emisii de compusi organici volatili
nemetanici, emisii de metale grele precum Pb,Zn,Mn,Fe,Cu, emisii de poluanti organici
persistenti. Zonele de disconfort urban se intalnesc in lungul principalelor artere cu regim
inalt, in intersectii principale.

Prezenta investitie nu este o sursa generatoare de factori poluatori, aceasta aducand
beneficii in ceea ce priveste reducerea poluarii prin comutarea de la autoturisme la solutii
alternative de mobilitate.

3.1.5. Date climatice si particularitati de relief

Clima Municipiului Bucuresti este moderat-continentala, cu o temperatura medie
anuala de 10-11°C; influentele vestice si sudice explica prezenta toamnelor lungi si
calduroase, a unor zile de iarnd blande sau a unor primaveri timpurii. Acest climat
moderat-continental prezinta unele diferentieri ale temperaturii aerului, specifice
oraselor mari, cauzate de incalzirea suplimentara a retelei stradale, de arderile de
combustibil, de radiatia exercitatd de zidurile cladirilor etc. in general iernile sunt reci,
cu zapezi abundente, nsotite deseori de viscole.
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In general teritoriul orasului si zonele sale limitrofe inconjurate de paduri
beneficiaza de o circulatie normala a maselor de aer, deosebit de favorabila mentinerii
unei atmosfere relativ stabile. Vanturile dominante, resimtite in toate anotimpurile, sunt
cele de est (21,2%), urmate de cele din vest (16,3%), nord-est (14,2%) si sud-vest (11,2%).
Frecventa calmului atmosferic este de 18,9%. In ceea ce priveste viteza lor, cele mai mari
valori medii anuale le inregistreaza vanturile de nord-est (2,4 m/s), urmate de cele din
est si vest (cu 2,3 m/s).

Precipitatiile sunt scazute, in medie de 585 mm pe an, dar au debitul mai ridicat
vara: cele mai mari cantitati medii lunare de precipitatii cad in iunie (circa 85 mm), iar
cele mai scizute in martie (15 mm). fn medie, pe teritoriul Bucurestiului cad precipitatii
in 117 zile/an. Diferentierile de relief, natura si particularitatile pe care le imprima
suprafetei terenurilor constructiile urbane au dus la conturarea urmatoarelor trei tipuri
de microclimate:

-microclimatul zonei centrale a orasului, aflat sub influenta directa a densitatii
constructiilor urbane, unde temperaturile sunt mai ridicate, calmul atmosferic si
nebulozitatea are o frecventa mai mare ;

-microctimatul zonelor industriale, unde ceturile si ploile sub forme de averse apar
mai frecvent datorita impuritatilor din aer ;

-microclimatul din zonele rezidentiale periferice, care se aseamana mult cu
microctimatele naturale exterioare orasului, caracterizandu-se prin vanturi mai puternice
si temperaturi mai scazute ;

3.1.6. Retele edilitare si zone speciale protejate

in prezent legaturile retelelor edilitare (de telecomunicatii, gaz, apa si canal) sunt
realizate prin racorduri aeriene si subterane.

in zona vizatd pentru amplasarea statiilor ce fac obiectul studiului nu exista
monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice care sa impiedice realizarea
proiectului.

Nu sunt utilizate amplasamente, terenuri care apartin unor institutii care fac parte
din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

3.1.7. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere geomorfic, Municipiul Bucuresti se incadreaza in Campia
Vliasiei, care face parte din Campia Romana. La est se afla Baraganul, in partea de vest
Campia Gavanu-Burdea, iar la sud este delimitat de Campia Burnazului.

Bucurestiul a fost construit pe sapte dealuri acestea fiind: Dealul Mitropoliei, Dealul
Spirii, Dealul Cotrocenilor, Dealul Arsenalutui, Dealul Filaretului, Dealul Vacaresti si Colina
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Radu Voda. Cu exceptia Dealului Mitropoliei, restul pantelor din Bucuresti sunt rezultatul
eroziunii fluviale a celor doua cursuri principale de apa care il strabat.

Campia Romana s-a format la sfarsitul Pliocenului si in Cuaternar depunandu-se
nisipuri, pitrisuri, argile si loess care au dus la transformarea lacului pontic in uscat, de
la vest spre est si de la nord spre sud.

Evaluarea hazardului seismic datorat sursei Vrancea, in Bucuresti a devenit din ce
in ce mai importanta odata cu trecerea implacabila a timpului. Planificarea raspunsului si
a resurselor necesare interventiei in cazul producerii unui cutremur impune o evaluare
cat mai realista a efectelor pe care le poate genera riscul seismic in municipiul Bucuresti.

Apele care dreneaza arealul Municipiului Bucuresti, apartin bazinelor hidrografice
ale Argesului (cursul inferior) si lalomitei (cursul mediu).

Afluentii Argesului au o orientare generala nord-vest; sud-est, din randul lor facand
parte: Dambovita, in care se varsa raul Pasarea, cu afluentul sdu, raul Sindrilita;
Colentina, cu afluentul sau pe stanga, valea Saulei; Ciorogarla; Sabarul; Argesul, pe o
distanta de cativa kilometri. Raportate la Municipiul Bucuresti, Dambovita, Colentina,
Argesul, Sabarul, Ciorogarla sunt ape alohtone, n timp ce Pasarea si Sindrilita sunt rauri
autohtone.

Dambovita este artera hidrografica principala a teritoriului, strabatand Bucurestiul
pe o distanta de 25 km indeplineste functii multiple in dezvoltarea orasului, printre care
cel mai important este alimentarea cu apa a orasului. Debitul sau mediu anual, la
Contesti, in amonte de Bucuresti este 11,4 mc/s. Inundatiile si inmlastinirea au impus o
serie de amenajari, astfel intregul sau curs inferior este canalizat; pe de alta parte,
datorita necesitatilor de apa ale capitalei, pentru marirea debitului Dambovitei, a fost
construit canalul Joita, apeductul Rosu-Grozavesti si conducta de refulare Crivina-Arcuda.

Colentina are o lungime de 98 km, dintre care 34,7 km se afla pe teritoriul
Municipiului Bucuresti. Albia sa este slab inclinata, meandrata, situatie ce a favorizat
transformarea ei intr-o salba de lacuri, in mare parte amenajate. Debitul Colentinei este
relativ mic: 0,61 mc/s, insa este suplimentat de apele lalomitei. Amenajarile au
transformat regimul hidrologic al lacurilor Mogosoaia, Straulesti, Baneasa, Herastrau,
Floreasca si Tei. n aval de lacul Tei, albia Colentinei se ingusteaza, apoi in meandrele
apar lacurile Fundeni, Pantelimon |, Pantetimon Il si Cernica. In total pe valea Colentinei
sunt amenajate 17 lacuri cu o suprafata totala de 20.000 ha si un volum de apa de circa
52 milioane mc.

Pasarea, afluentul Colentinei are curs meandrat, tipic unui rau de campie cu debit
inconstant. Are o lungime de 35 km, pe parcursul careia au fost amenajate lacuri de baraj
antropic cu functii complexe (piscicultura, agrement etc.). Are un curs permanent,
regularizat.

Lacul Morii este un lac de acumulare de pe raul Dambovita, format de acest rau in
spatele barajului Ciurel din municipiul Bucuresti, baraj executat in principal pentru
protectia municipiului impotriva inundatiilor.
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Lacul Vacaresti din Bucuresti a fost conceput ca parte a amenajarii complexe a
raului Dambovita. Ca si Lacul Morii, care insa a fost finalizat, Lacul Vacéresti trebuia s3
faca parte din sistemul hidrologic de aparare a Bucurestiului impotriva inundatjilor.Tn
prezent lacul este o rezervatie naturala este situat in sudul orasului, 183 de hectare de
spatiu verde adapostesc circa 97 de specii de pasari, mai mult de jumatate protejate, dar
si 6-7 specii de mamifere (vidra, vulpe, nevastuica, bizam), amfibieni si reptile.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functional-arhitectural si tehnologic

3.2.1. Tehnologii si echipamente

Economisirea de energie provenita din combustibili fosili apare tot mai frecvent in
limbajul uzual, astfel incat a devenit deja un cuvant “inradacinat”, al vietii cotidiene
deoarece astazi, cand pretul combustibililor este ridicat, iar resursele sunt limitate,
suntem nevoiti sa implementam mijloace alternative de mobilitate.

Mobilitatea urbana durabila reprezinta o schimbare de paradigma privind transportul
urban, astfel, proiectele de ciclism urban (bike sharing) trebuie corelate cu planificarea
transporturilor, amenajarea teritoriului, sanatatea publicd, educatia, politicile de mediu
si dezvoltarea economica pentru a deveni un element cheie in cresterea mobilittii urbane
in conditii de eficienta.

Referindu-ne la cazul concret al sistemului de “bike sharing” este evident faptul ca
se poate face economie de energie, care va implica si reducerea nivelului de poluare.

Astfel sistemul proiectat va fi independent energetic si va folosi solutii care nu
necesita lucrari de infrastructura.

In continuare este realizatd descrierea tehnologiilor si echipamentelor pentru
Scenariul 1 - moderat si Scenariul 2 - extins, considerat a fi varianta cea mai
cuprinzatoare.

Scenariul 1 - moderat

Componenta solutiei proiectate de mobilitate urbana alternativa contine cel putin
urmatoarele componente:

- Terminale pasive de inchiriere a bicicletelor.
- Statii analogice de predare si preluare a bicicletelor.
- Biciclete mecanice fara computer de bord.

- Triciclete fara computer de bord
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- Centru de operare cu sistem integrat software si hardware de gestiune si
comunicatii:

o Modul de management operational, mentenanta si service.
- Sistem de logistica si distributie.

- Kit echipamente mentenanta

Statile de inchiriere a bicicletelor au in componenta terminalul, statia analogica
de andocare si bicicleta mecanica pasiva.

Bicicleta trebuie sa fie ergonomica, unisex, construitd dintr-un aliaj usor (de
preferinta aluminu) pentru usurinta in utilizare, sa fie prevazuta cu sistem de protectie
impotriva furtului, sa fie prevazuta conform normelor europene cu sisteme de franare
performante pe ambele roti, sistem de iluminat, angrenaj cu mai multe viteze de
deplasare. Toate cablurile de actionare a elementelor de franare si schimbare a vitezelor
de deplasare trebuie sa se afle in interiorul cadrului bicicletei.

5= . f'\ ’ ! e
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Fig. 3.2. Bicicleta, statia de andocare si terminalul (exemplu)

Tricicleta special adaptata pentru solutiile de bike sharing dedicata persoanelor
in varsta. Aceasta dispune de aceeasi configuratie tehnologica, dar cu stabilitate sporita
datorata celor doua roti din spate. Aceste tricicluri pot fi folosite atat de persoanele in
varsta cat si de persoanele care nu pot utiliza o bicicleta clasica.

Tricicleta pentru persoanele cu dizabilitati. Dispune de stabilitate si siguranta
sporita fata de bicicleta clasica, scaun confortabil, suport pentru picioare, sistem de
franare si propulsie adaptata.

Statiile de andocare analogice permit bicicletelor sa fie parcate in perfectd
siguranta si ofera un confort ridicat pentru inchiriere si returnare.

Preluarea si predarea bicicletelor in statii trebuie sa se realizeze in mod facil prin
ancorarea sistemului de blocare al bicicletei de docul analogic.

Terminalul de inchiriere trebuie sa fie elementul central si integrator la unei statii
de inchiriere, acestea vor trebui sa aiba un design placut, sa se incardeze in arhitectura
urbana, sa fie prevazute cu ecrane tactile, solutie de plata cu card bancar, cititor de card
»contact less”, sisteme de siguranta si protectie antivandalizare.
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Terminalul de statie serveste ca interfata principala pentru clienti si oferd spatiu
pentru a furniza informatii statice si dinamice despre sistem si despre utilizare.

Sistemul integrat software si harware de gestiune si comunicatii trebuie sa aiba
un grad mare de automatizare pentru a putea facilita eficienta in utilizare precum si
eficienta economica. Solutia software si harware trebuie sd fie un centru de date,
comanda si control la cheie care sa asigure gestiunea in timp real a tuturor activitatilor
de inchiriere, monitorizare si distributie in teren a elementelor mobile inclusiv
mentenanta si service.

Modulul de comunicatii pentru integrarea elementelor din teren va fi un element
integrator al sistemului de gestiune si va avea capacitatea de interconectare a tuturor
elementelor din teren. (respectiv terminale). Toate comunicatiile se vor realiza in mod
securizat.

Modul de mentenanta, sistem de logistica, service si distributie unitard a
bicicletelor in statii. Asigurarea in mod informatizat a solutiei de mentenanata, service
si distributie este un element foarte important in functionarea optima a sistemului de
mobilitate alternativa. Sistemul trebuie sa gestioneze verificarile periodice, problemele
in utilizare, prevenirea furturilor, accesibilitatea sistemului, rapoarte, programare revizii,
programarea distributiei bicicletelor in statii, gestiune utilizatori, precum si prognoze
privind utilizarea unor anumite rute optime care pot genera informatie importanta pentru
fundamentarea viitoarelor lucrari de infrastructura pentru biciclete, etc.

Datorita utilizarii intensive a bicicletelor si a statiilor de inchiriat biciclete este
necesara existenta unei zone de service. Aceasta zona este special amenajata si echipata
pentru a deservi reparatia bicicletelor defecte, a statiilor avariate si a tuturor elementelor
componente ale sistemului de inchiriat biciclete.

Echipamente consumabile ale sistemului sunt o parte din componentele unei
biciclete cum ar fi: anvelope, suruburi, cabluri de frand, tampoane de frana etc.).

Logistica. Pentru o gestiune optima a solutiei de bike sharing, sistemul va avea un
modul de distributie unitara a bicicletelor in statiile de andocare prin preluare si
distributia acestora cu autospeciale de distributie in orele de noapte cand activitatea este
redusa.

Sistemul de management integrat al activitatilor de operare si mentenanté va
actiona ca un sistem securizat bazat pe baze de date sigure care poate fi accesat de la
distanta. Comunicarea in timp real intre interfata “front-end” si serverele de procesare
de birou vor functiona prin intermediul API (interfata de programare a aplicatiei) prin cele
mai inalte sisteme de criptare. Aceasta va include toate comunicatiile de la si la
terminale, de la aplicatia mobila, platforme, terte parti, etc.

Aceasta abordare deschisd va permite creerea unei colaborari solide si cu alti
furnizori de transport pentru a tinde catre promovarea conceptului de “mobilitatea ca
un serviciu”.
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Sistemul va fi modular, cu o structura clara si intuitiva. Fiecare modul va fi un dosar
de seturi de date de acelasi tip si afisate intr-o lista de vizualizare.

Modulul “client”

Baza de date pentru clienti cu calatoria completa si istoricul de comunicare si diverse
functii, cum ar fi trimiterea de SMS-uri, call-out, modificati abonamente, cont,
introducerea de coduri voucher, etc

Modulul “bicicleta”

Inventarul tuturor bicicletelor cu parametrii de stare, cum ar fi ,verificat”, ,activ¥,
»reparatii necesare”, etc, istoricul de service si diverse filtre si optiuni de sortare.

Modulul “partener”

Faciliteaza crearea de beneficii tarifare pentru parteneri, de ex operatori de
transport public, universitati, operatori auto, etc.

Modul “service”

Cererea de servicii este instalata pe toate telefoanele inteligente utilizate de catre
tehnicieni, tehnicienii statiilor si mecanici de biciclete din centrul de operare si de pe
teren.

Scenariul 2

Componenta solutiei proiectate de mobilitate urbana alternativa trebuie sa contina
cel putin urmatoarele componente:

- Terminale inteligente de inchiriere a bicicletelor.

- Statii inteligente de predare si preluare a bicicletelor.
- Biciclete inteligente prevazute cu computer de bord.
- Triciclete inteligente prevazute cu computer de bord.
- Parcari inteligente pentru biciclete private.

- Centru de operare cu sistem integrat software si hardware de gestiune si
comunicatii:

o Modul de comunicatii pentru integrarea elementelor din teren.
o Modul de management operational, mentenanta si service.
o Modul aplicatie electronica mobila de inchiriere.

- Sistem de logistica si distributie.

Kit echipamente mentenanta.

Conform noilor cerinte, cele mai cerute si utilizate tipuri de biciclete sunt cele
inteligente care pot fi accesate prin intermediul dispozitivelor mobile (smartphone).
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Statile de inchiriere a bicicletelor au in componenta terminalul inteligent, statia
analogica/inteligenta de andocare si bicicleta inteligenta sau clasica.

Bicicleta inteligentda mecanica cu doua roti trebuie sa fie ergonomica, unisex,
construitad dintr-un aliaj usor (de preferinta aluminu) pentru usurinta in utilizare, sa fie
prevazuta cu sistem de protectie impotriva furtului, sa fie prevazuta conform normelor
europene cu sisteme de franare performante pe ambele roti, sistem de iluminat, angrenaj
cu mai multe viteze de deplasare. Toate cablurile de actionare a elementelor de franare
si schimbare a vitezelor de deplasare trebuie sa se afle in interiorul cadrului bicicletei,
lantul din otel inoxidabil si sistem de protectie pentru lant, dotat cu sistem de protectie
impotriva furtului si sistem de ajustare rapid a pozitiei de mers fara necesitatea utilizarii
unor instrumente speciale.

Bicicleta va fi dotata cu sistem de avertizare acustica pentru pietoni, cos pentru
bagaje, aparatori pentru ambele roti, sistem de iluminat in partea din fata incapsulat in
cadrul bicicletei, sistem cu dinam sau similar pentru alimentarea sistemului de iluminat
si angrenajului de blocare electromecanica, sistem de franare pe ambele roti cu franare
pe janta, sistem de blocare temporar (in afara dock-ului), butuc integrat in roata din fata
prevazut cu dinam pentru incarcarea bateriei computerului de bord sau un sistem similar,
sistem angrenaj cu minim 8 viteze integrate in butuc.

Bicicleta va fi prevazuta cu jante din aliaj usor, anvelope rezistente la Intepaturi
prevazute in zona de imbinare cu janta cu sistem reflectorizant turnat din fabricatia
anvelopei, sistem de pedalare din aluminiu sau alt aliaj usor. Pedalele sa fie prevazute cu
sistem reflectorizant atat pentru partea din fata cat si pentru partea din spatele pedalei,
sistem de parcaj (cric), sistem de iluminare in spate, si sistem reflectorizant in
conformitate cu normele europene de siguranta.

Pentru siguranta in utilizare bicicleta va fi prevazuta cu sistem de blocare
electromecanica a bicicletei, si sistem RFID de confirmare a parcarii in statia de andocare.

Greutatea bicicletei nu trebuie sa fie mai mare de 25 kg pentru o manevrabilitate
facila de persoane de ambele sexe.

Echipamentele ce compun computerul de bord al bicicletei trebuie sa permita
monitorizarea permanenta GPS. Computerul de bord sa fie prevazut cu modul de
comunicatii mobile GPRS, bluetooth si Wifi precum si modul de comunicatii cu terminalele
si statiile de preluare si predare. Bicicleta va avea un sistem integrat in cadrul bicicletei
de facilitare a inchirierii directe cu ajutorul telefonului mobil sau a smart card-urilor.

Bicicleta trebuie sa aiba capacitatea de predare intr-o ,statie virtuala”, adica intr-
o0 zona special definita in teren (definirea zonei se realizeaza in aplicatia de monitorizare
in cadrul centrul de operare) fara statii de blocare fizica. Bicicletele vor comunica
permanent prin mesaje interative cu centrul de comanda, vor fi interfatate cu portalul
online de inchiriere si aplicatia mobila de inchiriere cu 3 limbi de circulatie internationala
+ limba romana (se vor prezenta extrase/printscreen din aplicatie atasate la oferta
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tehnica.) De asemenea se va prezenta un agrement privind indeplinirea conditiilor GDPR
pentru centru operational de monitorizare.

Computerul de bord al bicicletei trebuie sa raporteze automat localizarea GPS cel
putin dupa fiecare inchiriere si predare sau la cererea operatorului. Sistemul de inchiriere
trebuie sa fie integrat astfel incat inchirierea sé se poata face prin intermediul telefonului
mobil si a unei aplicatii dedicate de bike sharin care sa permita scanare coduri QR direct
din aplicatia dedicata de bike sharing. De asemenea se vor integra cartele inteligente RFID
Compatibile cu ISO 14443 Mifare. De asemenea utilizatorii vor trebui si aibi posibilitatea
realizarii inchirierii cu un numar de telefon mobil + PIN, SMS sau apel telefonic.

Computer de bord prevazut cu o baterie care sa dureze cel putin 60 de zile in modul
de asteptare cu comunicare zilnica la centrul de operare, de asemenea bicicleta va fi
prevazuta cu un sistem autonom de alimentare cu energie a computerului de bord si
incarcare a bateriei (cu celule fotovoltaice sau similar). Computerul de bord va fi prevazut
cu accelerometru cu trei axe si sistem de alarma n cazul accesirii neautorizate a
bicicletei.

Computerul de bord al bicicletei trebuie sa controleze blocarea electromecanici a
bicicletei in statie sau in afara acesteia. Astfel bicicleta trebuie s fie previzuti cu doud
sisteme de blocare. Toate bicicletele vor respecta standardele europene pentru siguranta
in trafic pentru biciclete respectiv ISO 4210-2 (Prezentarea certificatului conform cu
originalul), precum si indeplinirea conditiilor Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016.

<
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Fig. 3.3. Bicicleta inteligentd, statia de andocare si terminalul (exemplu)
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Fig. 3.4. Triciclu pentru seniori

Tricicleta special adaptata pentru solutiile de bike sharing dedicata persoanelor
n varsta. Aceasta dispune de aceeasi configuratie tehnologicd, dar cu stabilitate sporitd
datorata celor doua roti din spate. Aceste tricicluri pot fi folosite atdt de persoanele in
varsta cat si de persoanele care nu pot utiliza o bicicleta clasica.

Tricicleta pentru persoanele cu dizabilitati. Dispune de stabilitate si siguranta
sporitd fatd de bicicleta clasica, scaun confortabil, suport pentru picioare, sistem de
franare si propulsie adaptata.

Fig. 3.5. Tricicletd special conceputd pentru persoanele cu dizabilitati
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Fig. 3.6. Statia de andocare inteligentd (exemplu)

Statiile de andocare inteligente permit bicicletelor sa fie parcate in perfecta
siguranta si ofera un confort ridicat pentru inchiriere si returnare.

Preluarea si predarea bicicletelor in statii trebuie sa se realizeze in cel mai facil mod
cu putinta si in cel mai scurt timp astfel incat sa poata oferii utilizatorului o experienta
placuta si sa fie incurajat sa foloseasca cat mai des bicicleta. Statiile trebuie sa fie total
automatizate fara a fi deservite de operatori, s& comunice n permanentd cu
terminalele, sa fie prevazute cu sisteme de autoblocare electromecanice si cu sistem de
detectie atomata si confirmare a returnarii, in timp real, in centrul de operare.

Statiile de andocare inteligente permit bicicletelor sa fie parcate in perfectad
siguranta si ofera un confort ridicat pentru inchiriere si returnare. Statiile trebuie sa fie
hibride, fiecare dock trebuie sa fie compatibil att cu bicicletele mecanice cét si cu
bicicletele asistate cu motoare electrice pentru o dezvoltare modulara a sistemului de
bike sharing. Statiile de andocare vor fi modulare pentru a putea fi montate la 60°, 90°
sau 120°.

Statile trebuie sa emita la preluarea sau predarea bicicletelor o avertizare sonora si
luminoasa astfel incat utilizatorul sa poata identifica mai usor bicicleta care ii revine in
momentul inchirierii. in cazul statiilor, acestea trebuie sa aiba caracter modular pentru a
putea in mod facil sa poatd fi modificatd componenta acestora.(in sensul cresterii
capacitatii statiei sau micsorarii acesteia in ceea ce priveste numarul de biciclete).
Statiile trebuie sa poatd avea capacitatea de andocare atat a bicicletelor clasice cét si a
celor electrice.

Statiile de parcare si preluare a bicicletelor cu sistem de blocare automat
electromecanic si detectie a returnarii cu cip RFID Compatibil cu I1SO 14443 Mifare vor
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trebuii sa permita in cazul ocuparii toatale a statiei, parcarea in proximitatea statiei cu
blocarea aferenta bicicletei si integrare cu sitemul geofencing la nivelul computerului de
bord.

Posturile de andocare a bicicletelor nu trebuie sa reprezinte o barieré fizica in calea
pietonilor si nu trebuie sa fie mai inalte de 65-70 cm.

Statia trebuie sa fie realizata astfel incat s& nu necesite lucrari de infrastructura
pentru instalare, sa fie modulara pentru a putea sa se extinda cu un numar suplimentar
de posturi de andocare, sa fie mobila, usor transportabild pentru eventuale repozitionari.

Statia vituala reprezinta o varianta de rezerva pentru a putea preda bicicleta atunci
céand statia de andocare nu mai pune la dispozitie nici un spatiu liber. Conceptul de statie
virtuala va fi implementata in aplicatia de bike-sharing, reprezentand o arie in jurul statiei
fizice in care blocarea bicicletei e permisa. De asemenea in cazul unor evenimente
speciale se pot dedica in aplicatie statii virtuale de predare fara a fi necesara o statie
fizica.

Terminalul de inchiriere trebuie sa fie elementul central si integrator la unei statii
de inchiriere, acestea vor trebui sa aiba un design placut, sa se incardeze in arhitectura
urband, sA fie prevazute cu ecrane tactile, solutie de platd cu card, cititor de card
»contact less”, sistem dc iluminat, sisteme de siguranta si protectie antivandalizare, sa
fie prevazute cu un modul de comunicatii mobile si cu un sistem de comunicatii cu statiile
de biciclete. Terminalele trebuie sa fie independente energetic, prevazute cu baterii si
sistem de alimentare cu panouri fotovoltaice. Bateria Li-lon a terminalului trebuie sa aiba
o autonomie cel putin 7 zile fara energie solara. De asemenea se vor avea in vedere ca
ofertantul sa prezinte in oferta tehnica solutiile integratoare cu sistemul de taxare a
transportului public local de calatori pentru asigurarea complementaritatii cu alte
proiecte de mobilitate urbana. Terminalul de statie serveste ca interfatd principald
pentru clienti si ofera spatiu pentru a furniza informatii statice si dinamice despre sistem
si despre utilizare. Terminalul trebuie sa aiba capacitatea de a comanda cel putin 60 de
docuri de biciclete. Acesta va fi prevazut cu antena incorporata pentru comunicatii mobile
(modem 4G/5G). Instalarea terminalului se va realiza fara lucrari de infrastructura pentru
eventuale repozitionari ale acestuia.

Modulul de parcari inteligente pentru biciclete private are rolul de a oferi
posibilitatea utilizatorilor de a parca bicicletele personale, intr-un mod sigur, eliminand
in acest fel grijile legate de furturile de biciclete, acesta avand 4 niveluri de securitate:
bara de otel pentru a bloca roata si cadrul, supraveghere video (optional), alertare prin
aplicatia mobila atunci cand se detecteaza un semnal periculos si alarma sonora.

Aplicatie software mobila de inchiriere pentru telefoane inteligente realizata in
cel putin 3 limbi de circulatie internationala, inclusiv romana. Aplicatia de interfatare cu
utilizatorii trebuie sa aiba module dedicate pentru plata prin SMS, plata prin apel telefonic
si card bancar. Aplicatia software trebuie sa faciliteze inclusiv inchirierea la terminalele
din statii. Sistemul trebuie sa aiba de asemenea un portal dedicat pentru acces securizat
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la sistemul de bike sharing, inregistrarea utilizatorilor si gestiunea conturilor. Solutia de
operare va integra si un call center 24/7.

Aplicatie mobila publica de inchiriere a bicicletelor si management utilizatori (minim
compatibila cu platformele Microsoft, Android si Apple). Aplicatia de inchiriere va avea
actualizare in timp real cu afisarea pe harta interactiva a disponibilitatii bicictetelor n
toate statile (interval de actualizare de cel mult 1 minut). Sistemul de autentificare in
aplicatie cu email/parola sau numarul de telefon mobil/parola.

Astfel, utilizatorii trebuie sa aiba acces permanent la sistemul de bike sharing prin
intermediul telefonului mobil si aplicatiei de bike sharing prin scanare coduri QR direct
pe biciclete. Tn acest fel in mai putin de 3 secunde bicicleta este disponibilda pentru
inchiriere fara a introduce date suplimentare. Utilizatorii vor avea posibilitatea
inregistrarii in sistemul de bike sharing prin intermediul aplicatiei mobile, a portalului
special dedicat sistemului de bike sharing sau la terminalul de statie. (ofertantii vor atasa
in cadrut ofertei tehnice cel putin extrase printscreen din aplicatiile de terminal si
aplicatia mobila prin care vor demonstra functionalitatea)

Aplicatia de back office si operare va permite integrarea elementelor din teren va fi
un element integrator al sistemului de gestiune si va avea capacitatea de interconectare
a tuturor elementelor din teren. (biciclete, statii, terminale, alte elemente). Toate
comunicatiile se vor realiza in mod securizat, furnizorul trebuind s& puna la dispozitia
beneficiarului certificarile aplicabile inclusiv dovada respetarii normelor europene GDPR.

Sistemul de administrare si operare a solutiei de bike sharing trebuie s fie o solutie
integrata care s& ofere gestiunea in timp real a tuturor activitdtilor de: inchiriere,
monitorizare, distributie in teren a elementelor mobile, mentenanta si service. Se va
realiza configurarea redundata a cel putin 3 servere fizice, dedicate operatorului
sistemului, cu sistem de baze de date dedicat si aplicatie de service cu informatii in timp
real privind starea bicicletelor (ID-ul de bicicleta, nivelul bateriei, cod de acces bicicleta,
status reparatii §i comentarii) si starea terminalelor (ID-ul terminalului, nivelul bateriei,
acoperire solara, statiile de andocare) pentru administrare.

Centru de operare - Interfata de administrare
« Interfata in cel putin trei limbi de circulatie internationald: (inclusiv romana)
» Aplicatie de service pentru echipamentele hardware

» Sistem de securitate cu acces restrictionat criptat prin autentificarea in doua
etape (pasi)

. Lista de utilizatori si roluri structurate pe componente si module pentru
administrare eficienta

» Sistem de tarifare personalizata cu posibilitatea de a emite coduri voucher

« Personalizarea comunicarii cu fiecare utilizator (nume, culori, logo-uri, URL-uri,
email-uri, SMS-uri, linii de asistenta telefonica)
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Sectiunea din aplicatia de back office pentru administrare a sistemului de bike
sharing

»  Sectiunea UTILIZATOR

Baza de date pentru utilizatori cu caldtoria complet si istoricul de comunicare,
trimiterea de SMS-uri, apeluri, modificare de abonamente, cont, introducerea de coduri
voucher, etc.

+ Sectiunea VEHICULE/BICICLETE

Inventarul tuturor bicicletelor cu parametrii de stare, cum ar fi nverificat”, ,activ¥,
nreparatii necesare®, etc, istoricul de service si diverse filtre si optiuni de sortare.

»  Sectiunea LOCALIZARE

Inventarul tuturor statiilor si in locatii virtuale (,,depozit“, ,,camion de serviciu®,
werort®), cu un set extins de paramelri de performanta cu privire la statie si starea curenta
(nivelul de energie, tensiune, disponibilitatea de biciclete, etc.)

¢  Sectiunea TRANSPORT

Faciliteaza crearea de beneficii tarifare pentru parteneri, de ex operatori de
transport public, universitati, operatori auto, etc.

¢ Sectiunea SERVICE

Cererea de servicii este instalata pe toate telefoanele inteligente utilizate de citre
tehnicieni, tehnicienii statiilor si mecanici de biciclete din centrul de operare si de pe
teren.

Pentru aplicatia utilizatorului urmatoarele date vor fi disponibile in intervalul 0-60
min de la efectuarea unei inchirieri: inregistrare client, date de conectare, inchiriere,
returnare, rezervare biciclete, cupon voucher, detaliile utilizatorului, datele de cont alte
clemente considerate necesare.

Aplicatia mobila de inchiriere va fi integrata cu back office-ul si va avea integrate
urmatoarele metode de plata: plata prin SMS, plata prin apel telefonic, cupoane,
infokiosk-uri, carduri bancare, carduri transport public, carduri municipale, portal de
inchiriere. Sistem integrabil va fi de tip “IFRAME” sau similar pentru inrolare utilizatori,
autentificare, inchiriere, gestionare a contului cu baza de date cu replicare date de
raportare la o terta parte.
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Aplicatia va contine localizarea bicicletelor, si istoric privind rutele pentru
optimizare. (cu anonimizarea datelor personale si respecatrea regulamentului GDPR),
ghidarea prin intermediul unei harti interactive a utilizatorului catre cea mai apropiata
statie de biciclete, afisarea disponibilitatii bicicletelor, mesaje de tip push pentru
utilizatori, modul cu scheme de loializare a utilizatorilor, functie de rezervare a bicicletei
cu optiunea de programare a timpului de rezervare precum si inchirierea prin scanare cod
QR. Aplicatia va respecta intocmai conditiile Regulamentului (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016.

Sistemul integrat software pentru logistica, service si distributie unitard a
bicicletelor in statii. Asigurarea in mod informatizat a solutiei de mentenanat, service si
distributie este un element foarte important in functionarea optima a sistemului de
mobilitate alternativa. Sistemul software trebuie sa gestioneze verificarile periodice,
problemele in utilizare, prevenirea furturilor, accesibilitatea sistemului, rapoarte,
programare revizii, programarea distributiei bicicletelor in statii, gestiune utilizatori,
precum si prognoze privind utilizarea unor anumite rute optime care pot genera informatii
importante pentru fundamentarea viitoarelor lucrari de infrastructura pentru biciclete,
etc. De asemenea se va prezenta prin intermediul unui software specializat si licentiat o
solutie de modelare privind intermodalitatea solutiilor de mobilitate alternativa cu
solutiile de transport urban la nivelul orasului.

Sistemul de management integrat al activitatilor de operare si mentenantd va
actiona ca un sistem modular, autonom avand la baza o abordare software de predictie si
support al deciziei, bazat pe baze de date sigure care pot fi accesate de la distanta prin
comuncatii criptate. Comunicarea in timp real intre interfata “front-end” si serverele de
procesare de birou vor functiona prin intermediul APl (interfata de programare a
aplicatiei) prin cele mai inalte sisteme de criptare. Sistemul va fi prevazut cu un modul
de protectie pentru restrictionarea efectuarii de copii neautorizate a bazei de date.
Aceasta va include toate comunicatiile de la si la terminale, de la aplicatia mobil3,
biciclete, dock-uri, platforme, terte parti, etc.

Aceasta abordare deschisa va permite creerea unei colabordri solide si cu alti
furnizori de transport pentru a tinde catre promovarea conceptului de “mobilitate ca un
serviciu”.

Sistemul va fi modular, cu o structura clara si intuitiva. Fiecare modul va fi un dosar
de seturi de date de acelasi tip si afisate intr-o lista de vizualizare.

Pentru a creea complementarilale intre Lransportul public si sistemul de bike
sharing, statiile de unde pot fi preluate si predate bicicletele sunt amplasate strategic in
functie de zonele de interes: cladiri de birouri, institutii educationale (universitéti, licee,
scoll), cinema, teatre, mall-uri, zone turistice dar si in imediata apropiere a statiilor de
transport public. Aceasta amplasare strategica ajutd la eficientizarea transferului dintr-
un vehicul de transport in altul. (transport mulimodal)
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O componenta importanta in integrarea conceptului de bike sharing in sistemul de
transport public este reprezentata de rapiditatea si usurinta cu care oamenii pot accesa
sau schimba modalitatea de transport.

Pentru a atinge rapiditatea si usurinta in schimbarea modalitatii de transport este
necesar ca sistemul de ticketing pentru inchiriat biciclete sa fie integrat in viitor cu
sistemul de ticketing pentru transportul public. Cartelele de acces, tichetele de calatorie
vor putea fi utilizate in transportul public, cat si pentru inchirierea de biciclete prin
atingerea bicicletei cu cardul in zona computerului de bord.

PROCEDURA DE UTILIZARE A SISTEMULUI DE BIKE SHARING

A. INREGISTRARE

Inregistrarea se refera la procesul prin care un utilizator nou isi introducele datele
personale (Nume, Prenume, Adresa, E-mail, Telefon etc) in vederea crearii unui nou cont
de utilizator. De asemenea, in aceasta etapa este necesara si introducerea datelor
cardului bancar pentru a putea functiona corect procesul de taxare.

Pentru crearea contului de utilizator sunt oferite de obicei metode diferite, precum
site-web, aplicatie mobila, call-centre/dispecerat, sau terminale in proximitatea statiilor
de bikesharing.

Web-site bike sharing:

o Clientul acceseaza site-ul web

e Apasa pe meniul “Inregistrare”

» Introduce datele personale si ale cardului de credit/facturare
¢ Alege tariful potrivit pentru solutia de mobilitate aleasa

» Accepta termenii si conditiile + confirma via SMS/Email cu codul PIN receptionat

Aplicatia mobila:

o Clientul descarca aplicatia din paltformele (Google Play Store/App Store/
Windows Store)

o Acceseaza meniul “inregistrare”
¢ Introduce datele personale si ale cardului de credit/facturare
» Alege tariful

» Accepta termenii si conditiile 1 confirma via SMS/Email cu codul PIN receptionat
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Call-center:

e Clientul suna la numarul de telefon afisat fie pe terminal, fie pe biciclete
» Furnizeaza operatorului datele personale si de facturare

e Alege tariful

* Accepta termenii si conditiile + confirma via SMS/Email cu codul PIN receptionat

Terminal:

e Apasa pe meniul “Inregistrare” de pe ecranul terminalului

* Introduce datele personale si ale cardului de credit/facturare
» Alege tariful

» Accepta termenii si conditiile + confirma via SMS/Email cu codul PIN receptionat

B. INCHIRIEREA

Inchirierea reprezinta procesul prin care un utilizator intré in posesia unei biciclete
si momentul in care incepe tarifarea caldtoriei.

Re:zervarle-'
(optional)

Creare/inregistrare
cont

Utilizare ard Parcare (optional) == Returnare

O caracteristica cheie in domeniul bikesharing-ului este punerea la dispozitie a cit
mai multor metode de inchiriere. Astfel adresandu-se cat mai multor clienti cu preferinte
diferite in materie de tehnologia folosita.

Prin atingerea smart-cardului RFID la computerul bicicletei inteligente
 Utilizatorul atinge smart-cardul de zona indicata pe bicicleta

» Antifurtul se deblocheaza automat si incepe tarifarea fara a fi necesar un cod
aditional
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Prin atingerea smart-cardului RFID la terminalul adiacent statiei bikesharing
» Clientul atinge smart-cardul de zona indicata pe terminal

o Apasa pe ecran butonul “Inchiriaza”

» Introduce numarul bicicletei

» Antifurtul se deblocheaza automat si incepe tarifarea fard a fi necesar un cod
aditional

Prin aplicatia mobila impreuna cu cod de siguranta
» Clientul scaneaza codul QR de pe bicicleta
» Apasa butonul “Inchiriaza” de pe ecranul smartphone-ului

» Antifurtul se deblocheaza automat si incepe tarifarea

C. FUNCTIA DE PARCARE

Functia de parcare este o facilitate prin care utilizatorul carc arc o bicicleta
inchiriatd, pentru un timp este taxat intr-o stare numitd , parcare”. Aceasl situatie este
similara cu aceea in care bicicleta este rezervata.

Bicicletele smart pot fi returnate si blocate fie in statii fixe sau in proximitatea
acestora prin intermediul functiei ,,geo fancing”:

¢ Clientul cupleaza antifurtul cu care este blocata in mod automat si apoi apasa
butonul pentru parcare de pe computerul de bord

» Pentru a redeschide antifurtul exista mai multe optiuni: antingerea smart-
cardului, blocare din aplicatia mobila, call center, (optional NFC)

Trebuie retinut faptul ca o blocare temporara (parcare) nu inlocuieste returnarea.
Timpul de taxare curge pe perioada blocarii temporare pana la returnarea bicicletei in
spatiile virtuale special amenajate sau fixe (statiile de andocare).

D. RETURNAREA
Returnarea reprezinta finalul calatoriei si al taxarii.

Pentru a returna o bicicleta este necesara blocarea intr-o statie de andocare sau
intr-o statie vituald. In cazul in care statia de andocare este inteligenta, poate comunica
cu bicicleta prin RFID astfel pentru returnare este suficienta blocarea in doc.
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Aplicatia mobila de inchiriere

Prin intermediul aplicatiilor specifice bikesharing-ului se pot gestiona toate
cerintele clientilor de la inregistrarea contului de client, inchiriere si returnare,
efectuarea platilor pana la localizare pentru Android, iOS sau alte sisteme.

Astfel, majoritatea functiilor descrise mai sus se bazeazi pe un tip de aplicatie ce
are ca rol principal usurarea procesului de inchiriere a bicicletei, numarul de pasi necesari
pentru a ajunge in posesia bicicletei fiind redusi la minim (de exemplu in cazul inchirierii
prin NFC - fiind necesara simpla atingere a telefonului de computerul de bord al
bicicletei), iar confortul si usurinta n utilizare sunt maximizate. De asemenea in aplicatia
mobila va exista implementata si o harta cu informatii in timp real legate de localizarea
si disponibilitatea bicicletelor. Tot prin aplicatie pot fi raportate si defectiuni ale
bicicletelor astfel incat sa se poata optimiza utilizarea.

Login it and Due
HIT)

Register ‘

B 10245 8 ! ol |

@ 86 Days ] "

®b 10838 |

7102

71057
g

1 I8 = et
: Descarcarea
aplicatiei

Tt rodtcerey
datelor

- Accesarea
meniului
inregistrare

personale

Acceptarea
=4 termenilor si
conditiilor

. Selé’cta'rea
tarifului
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Sistemul de management al sistemelor actuale de bikesharing

Pentru a putea sustine fiabil toate functiile bicicletelor si ale
aplicatiei de inchiriere este necesar ca acestea sa fie administrate
prin intermediul unui sistem de back-office folosind baze de date
stocate in cloud prin conexiuni web securizate tip HTTPS.

Administrarea se realizeaza cu usurinta, functiile fiind distribuite intuitiv in mai
mutte module. De exemplu, modulul biciclete pune la dispozitie informatii in timp real
despre starea fiecarei biciclete in parte; modulul inchirieri furnizeaza informatii precum
numele utilizatorului, timpul de incepere a calatoriei, timpul de finalizare, durata, costut
etc.

Pentru o functionare buna a sistemului nu este nevoie de cate un server specific
pentru fiecare proiect in parte, ci este suficienta acordarea accesului intr-un mediu de
lucru. Serverele care sustin acest mediu de lucru sunt implementate in mod uzual
redundant in centre de date fizice separate, pentru a evita intreruperile de functionare.
De obicei, timpul in care serverele nu pot fi accesate este determinat numai de lucrarile
programate de intretinere; astfel, procentual, timpul de buna functionare a sistemului de
administrare trebuie sa fie mai mare de 99%.

Comunicarea in timp real intre instantele front-end (client) si serverele de
procesare functioneaza prin intermediului schimbului API utilizdnd ultima versiune de
comunicare criptata AES. Aceasta metoda de comunicare este utilizata pentru toate
comunicatiile sistemului: Aplicatia pentru clienti, aplicatia de service si alte module ale
sistemului.

Componentele sistemului back-office

Sistemul de administrare va fi modular cu o structura clara si usor de folosit bazata
pe module standard si functii suplimentare.

Fiecare modul este reprezental ca un director cu seturi de date de acelasi tip care
sunt afisate sub forma unei liste. Cu un simplu click pe seturile individuale de date,
administratorul va accesa modul de vizualizare detaliata a datelor. Fiecare modul permite
modificarea sau stergerea datelor existente sau crearea unor noi intrari.
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Structura modulara a aplicatiei back-office este formata din urméatoarele module:

MODULUL INCHIRIERI - afiseazi toate inchirierile si oferi diferite optiuni de filtrare
si sortare.

[ == o]

&

MODULUL CLIENT - reprezinta o baza de date cu istoric complet al calatoriilor si
alte functii cum ar fi: trimiterea SMS-urilor, apelarea, schimbarea abonamentelor etc.

MODULUL BICICLETE - reprezinta un inventar al tuturor bicicletelor cu parametri
de stare precum “verificat”, “activ”, “reparatie necesara” etc., istoric de service si, de
asemenea diverse optiuni de filtrare si sortare.

MODULUL LOCALIZARE - contine inventarul tuturor statiilor impreund cu un set
extins de parametri privind performanta statiei si starea actuald (nivelul de incarcare,
tensiunea, disponibilitatea bicicletelor etc.)

VESL 1T 10481052 e L (TP e . |

MODULUL COMENZI - interfata prin care se comanda piese de schimb de la
operator/producator. Depunerea unei comenzi genereaza o cerere de comanda directi in
sistemul central, care este gestionata de centrul de logistica.
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MODULUL PARTENERI - faciliteazé crearea de avantaje tarifare pentru parteneri,
de exemplu operatori de transport public, institutii de invatdmant sau alte companii de
mobilitate.

3.2.2. Configurag_ii ale statiilor de andocare a bicicletelor si
amplasarea lor

|
Statie la 45 de grade: O buna optiune pe trotuare inguste sau in locurile in care exista
o latime limitata.

, Wy Yyyyy . 4
S S S
Fig. 3.7. Statie la 45 de grade (Sursa: NACTO UBDG)

Statie standard: Cea mai comuna configuratie de statie. Ideala pentru spatii liniare,
cum ar fi strazi sau trotuare.

o LHHELEETEEEEE

Fig. 3.8. Statie standard (Sursa: NACTO UBDG)

Statie dubla ( cu doua fete ): Ideald pentru spatii largi.

A

Fig. 3.9. Statie dubld (cu doud fete)(Sursa: NACTO UBDG)
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Fig. 3.10. Statie standard, Statie la 45 de grade, Statie dubld (cu doud fete) (Sursa:
NACTO UBDG)

Statie standard duba ( spate Tn spate ): Ideala pentru spatii largi.

WL
I

Fig. 3.11. Statie standard dubld (spate in spate)(Sursa: NACTO UBDG)

Statie in unghi: Permite incadrarea in spatii non-liniare.

W

l
|
!
|

\\\\\\

Fig. 3.12. Statie in unghi (Sursa: NACTO UBDG)
Statie Tn unghi drept: Permite incadrarea in spatii non-liniare.

]
' |

Fig. 3.13. Statie in unghi drept (Sursa: NACTO UBDG)

LT
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Fig. 3.14. Statie standard dubld, Statie in unghi, Statie in unghi drept ( Sursa: NACTO
UBDG )

Solutii de amplasare a statiilor de biciclete

Deoarece statiile au un profil mai mic decat masinile parcate, statiile nu creeaza
obstacole din punct de vedere al vizibilitatii. Ele pot fi folosite in intersectii pentru a
creste vizibilitatea §i siguranta pietonilor. De obicei, terminalul de plata ar trebui s fie
orientat spre trotuar, astfel incat utilizatorii sa poatd avea acces la terminal de pe trotuar.

Statie in proximitatea trotuarului

V‘-!'I
. 3 e e gy o O
-2 BT VRN AT
lh:-qn.' Aoy
bl
A 4
————

Fig. 3.15. Schemd statie langd trotuar ( Sursa: NACTO UBDG )
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Fig. 3.16. Statie ldngd trotuar (Sursa: NACTO UBDG)

Statia se incadreaza in banda de parcare existents.
Bicicletele pot fi preluate sau predate departe de bordurs, spatiul fiind suficient
pentru manevrele necesare.

Statia creeaza oportunitati pentru alte facilititi, cum ar fi o parcare de biciclete
privata si o zona de relaxare.

Delimitatoare flexibile, pot fi folosite pentru a proteja statia de vehicule in miscare.

Statie pe zona mediand a drumului

Fig. 3.17. Statie pe zona mediand a drumului (Sursa: NACTO UBDG)
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Trecerea de pietoni face legétura intre trotuar si statia de biciclete.

Statia creeaza spatiu pietonal nou si ingusteaza latimea drumului pentru a reduce
excesul de viteza.

Pentru a proteja statia de vehicule in miscare pot fi folosite delimitatoare flexibile.

Statie de tipul “OFFSET”
TR W | oa
v SR A )
e S b |
e “CR|
it & 4‘14 il ’ ’t {

i
e “""-'

- ——

Fig. 3.18. Statie de tipul “OFFSET” (Sursa: NACTO UBDG)

Statia se incadreaza in banda de parcare existenta.

Statia delimiteaza si protejeazd banda de biciclete, astfel se creeazi o zoni de
comfort pentru biciclisti.

Bicicleta va fi trasa in afara, spre trotuar (bordura).
Pentru a proteja statia de vehicule Tn miscare pot fi folosite delimitatoare flexibile.

Trotuarele sunt o alta locatie in care pot fi amplasate statile de biciclete. Trotuarul
este adesea ales in cazul in care spatiul rutier nu este disponibil, in cazul in care existi
un volum ridicat de trafic, sau in cazul in care nu se pot desfiinta locurile de parcare.
Statile pot fi plasate pe trotuar doar in locuri unde trotuarul este suficient de larg pentru
a gazdui o statie fara a afecta oameni care merg pe jos.

Statia nu ar trebui sa Impiedice fluxul de pietoni, trebuie si se integreze in linia de
mobilier stradal si s& urmeze caracteristicile impuse de trotuar. Terminalul de informare
si plati trebuie s& poata fi accesat faré a parasi trotuarul.
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Fig. 3.20. Schemd statie pe trotuar (Sursa: NACTO UBDG)

Parcurile, pietele, dar si locurile de parcare acolo unde trotuarul nu ofera spatiu
suficient sunt locatii excelente pentru statiile de biciclete, deoarece acestea pot insufleti

spatiul public, sunt modulare, adic& pot fi configurate intr-o varietate de moduri pentru
a satisface nevoia de deplasare a utilizatorilor.
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La amplasarea statiilor in parcuri, este important sa se ia in considerare tipul,
marimea parcului, numarul utilizarilor si atractiile oferite

Fig. 3.22. Statie comund cu locurile de parcare (Sursa: NACTO UBDG)
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Fig. 3.23. Schemd Statie comund cu locurile de parcare (Sursa: NACTO UBDG)
Configuratii de sistematizare rutieré care cuprind si piste de biciclete

Configuratie rutierd cu sens unic si pistd de biciclete.
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Fig. 3.24. Configuratie rutierd
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Configuratie rutierd cu doud benzi speciale pentru transportul in comun, pistd
de biciclete pentru fiecare sens cu mentinerea parcdrilor.

Fig. 3.25. Configuratie cu bandd de biciclete pentru fiecare sens

Configuratie rutierd cu doud benzi speciale pentru transportul in comun dispuse
in zona mediand si pista de biciclete pentru fiecare sens delimitate.

Fig. 3.26. Configuratie cu benzi pentru transportul in comun dispuse in zona mediand si
bandd de biciclete pentru fiecare sens
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3.3. Costurile estimative ale investitiei:

Costul estimativ al investitiei de bazi s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale
proiectului urmarind fiecare categorie de echipamente care participad la realizarea
obiectivului final. Valoarea totald a investitiei de baza pentru proiectul propus este
detaliata in devizul anexat acestei documentatii (Anexa 1). Repartitia pe ani de
implementare a valorii totale a investitiei, inclusiv TVA, este prezentati in tabelul de mai
jos. Costul de implementare al investitiei include costurile de mentenanta si operare a
sistemului pentru primii 3 ani dup3 finalizarea implementarii proiectului.

Tabel 3.1. Repartitia anuald a costului estimativ al investitiei (lei)

Scenariu/An 2019 2020 TOTAL

Scenariul 1 cu proiect -

1.017.003,00 21.710.855,70 22.727.858,70
moderat

Scenariul 2 cu proiect -

. 1.017.003,00 24.989.490,81 26.006.493,81
extins

Costurile anuale medii de operare au fost tuate in calcul pe durata normatd de
viata/de amortizare a investitiei publice (10 ani). Mentenanta si operarea sistemului in
primii 3 ani dupa finalizarea implementarii pr01ectulu1 sunt asigurate de implementator si
au fost incluse in costurile din tabelul anterior. in tabelul de mai jos sunt prezentate
costurile medii anuale de operare si mentenanta.

Tabel 3.2. Costuri estimate pentru operare

Denumire Cost estimativ/an (lei)
Scenariul 1 Scenariul 2
Mentenanta si logistica 757.411 949.103
Consumabile si reparatii 356.429 448.209
Servicii de asistentd si suporl 250.614 316.386
Servicii de mentenanta software 189.353 237.304
Alte cheltuleli 83.538 105.481
Costuri de personal (salariale) 1.383.018 1.063.860
Costuri totale 3.020.363 3.120.343
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3.4. Studii de specialitate

13.4.1. Studiu topografic
Nu este cazul.
3.4.2. Studiu geo_tehnic _§i/sal] ‘studii de analiza si de
‘ stabilitatea terenului
Nu este cazul.
13.4.3. Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul.

3.4.4. Studiu privind p_osi_bilitatea utilizirii unor sisteme
alternative de eficienfa ridicata pentru cresterea
performantei energetice

Nu este cazul.

3.4.5. Studiu de trafic

Nu este cazul.

3.4.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea
exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale caror
amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza
de utilitate publica

Nu este cazul.

3.4.7. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii
care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere

Nu este cazul.
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4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea
perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta

HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor /proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice solicita elaborarea analizei financiare si economice ca parte a documentatiei
tehnico-economice aferente investitiei publice.

Obiectivul analizei financiare si economice este de a identifica si cuantifica toate
impacturile posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea
determinarii costurilor si beneficiilor corespunzitoare. in principiu, toate impacturile ar
trebui evaluate: financiare, economice, sociale, de mediu,etc. Analiza rezultati poate fi
utilizata ca instrument de decizie pentru evaluarea utilitatii investitiei ce urmeaza a fi
finantata din resurse publice.

Obiectivul general al proiectului este implementarea unui sistem automat de
inchiriere a biciletelor in regim self-service, in Sectorul 1. Pentru atingerea obiectivului
general, proiectul propune implementarea unui sistem integrat, eficient si ecologic de
inchiriat biciclete in Sectorul 1, care va reduce poluarea si va creste nivelul de mobilitate
urbana.

Scenariul de referinta detaliat in prezentul studiu presupune instatarea unui sistem
inteligent de inchiriere biciclete.

Pentru fiecare din zonele luate in discutie se va realiza un nou sistem de inchiriat
biciclete, rezultand o nevoie de 30 de biciclete per statie, in zonele aglomerate, iar in
zonele cu punct de interes mai scazut, 5 biciclete per statie.

In toate cele 44 de statii se va implementa modulul format din urmétoarele
componente:

- Bicicleta inteligenta;
- Tricicleta inteligenta special adaptata pentru persoanele in varst;
- Tricicleta special conceputd pentru persoanele cu dizabilitati;

- Statia inteligenta : Statiile trebuie sa fie total automatizate fara a fi deservite
de operatori, sa comunice in permanenta cu terminalele, sa fie prevazute cu
sisteme de autoblocare electromecanice sau alte solutii si cu sistem de
detectie a returnarii;
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- Terminal inteligent: Terminalele de inchiriere trebuie sa fie elementul
central §i integrator al unei statii de inchiriere, acestea vor trebuii sa aiba un
design placut, sa se incardeze in arhitectura urbana, sa fie prevazute cu
ecrane tactile, solutie de plata cu card bancar, cititor de card ,,contact less”,
sisteme de siguranta si protectie anti-vandalizare, sa fie prevazute cu un
modul de comunicatii mobile si cu un sistem de comunicatii cu statiile de
biciclete. Terminalele trebuie sa fie proiectate in doua versiuni atat
independente energetic, prevazut cu baterii si sistem de panouri fotovoltaice
precum si solutii clasice bransate la reteaua electrica. De asemenea se vor
avea in vedere solutii integratoare cu sistemul de taxare a transportului
public.

Se vor amplasa un numar de 15 triciclete pentru persoanele cu dizabilitati, 15
triciclete pentru persoanele in varsta distribuite uniform in functie de punctele de interes
si de cerintele utilizatorilor precum si 390 biciclete inteligente mecanice.

Distributia unitara a bicicletelor in statiile de andocare se va realiza cu 2
autospeciale de distributie, acestea vor lucra in orele de noapte cand activitatea este
redusa.

Pentru a intregi si eficientiza sistemul de service, va exista si o zona de service,
special amenajata si echipata. Scopul acestei zone este acela de rezolvare a problemelor
tehnice care vor aparea la bicicletele inteligente, la statiile de andocare cét si la celelalte
componente ale sistemului de inchiriat biciclete.

Informatiile din teren aferente traficului de biciclete sunt cruciale pentru
planificarea si gestionarea sistemului de inchiriat biciclete. Colectarea de date fiabile
este importanta pentru a ajuta la intelegerea predictibilitatii sistemului, pentru a justifica
investitii noi si pentru a anticipa cererea de infrastructura viitoare.

In acest sens trebuie implementat un sistem de achizitii de date din teren care va
monitoriza rutele de biciclete. Acestea pot fi fixe, vor monitoriza punctul in care sunt
instalate sau mobile, sunt instalate temporar in functie de obiectivul urmarit.

Transportul cu bicicleta, pe langa altele presupune si dezvoltarea unei retele
sustenabile pentru crearea spatiilor de parcare si depozitare ale acestora.

in cazul acesta se vor implementa un numar de 5 locuri de parcare a bicicletelor
personale ( altele decat cele din sistemul de bike-sharing ) in imediata apropiere a statiei
de inchiriat biciclete pentru a deservi zonele publice frecventate de cetateni si turisti.
Acestea sunt plasate in proximitatea unor statii importante de transport public pentru a
putea asigura INTERMODALITATEA.

Perioada de implementare a proiectului va fi de 9 luni calendaristice, incluzand
perioada de desfasurare a procedurilor de achizitie.
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Asadar, perioada de referinta luata in considerare pentru analiza financiara este de
10 ani dupa finalizarea implementarii sistemului, corespunzitoare duratei de viatd a
echipamentelor instalate.

Anul 2019 este anul de referinta in elaborarea analizei cost-eficacitate, respectiv
anul de actualizare a fluxurilor de numerar precum si anul de bazd pentru exprimarea
costurilor.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc,
antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice,
ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

4.3.1. Necesarul de utilitati

Statiile de andocare sunt independente din punct de vedere energetic, statia fiind
echipata cu un panou fotovoltaic care sustine necesarul de consum de energie electric
propriu.

Conform specificatiilor tehnice o statie de 10 biciclete consuma in medie 1000
watti/saptamama. Prin utilizarea unui panou fotovoltaic de 50 watti / ord (conform
specificatiilor lehnice) se poate dezvolta o putere de 3500 watti (50 watt x 10 ore / zi x
7 zile) care sunt suficienti pentru sustinerea oricarei statii prezentate in cadrul
documentatiei.

Deoarece investitia va implica implementarea sistemului, pentru care se vor realiza
montaje la suprafatd, nu exista posibilitatea intalnirii altor retele de utilitati.

Etapa de implementare nu afecteaza utilitatile existente in zonele vizate,
constructiile existente si infrastructura locala.

4.3.2. Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

in conditiile in care statiile de andocare sunt independente energetic, iar amplasarea
lor nu presupune lucrari de constructii, nu este necesara asigurarca de utilitati.
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4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1. Impactul social si cultural, egalitatea de 3anse

Aspectele prezentate in continuare sunt valabile pentru ambele scenarii analizate
(Scenariul 1 si Scenariul 2), cu exceptia cazurilor in care sunt precizate explicit
diferentele.

Impactul social major al sistemului de mobilitate alternativa poate fi scos in evidenta
de conectivitate sporita, promovarea intermodalitatii, reducerea poluarii precum Si
beneficiile pentru sanatate. Bikesharing-ul reduce problemele de trafic, nevoia de parcare
in centrul orasului (pe un singur loc de parcare a unui autoturism pot parca 20 biciclete),
si congestionarea cauzata de o supraaglomerare a automobilistilor la orele de varf.

Sistemul de mobilitate alternativa reprezinta o retea de inchiriere de biciclete pe
termen scurt pentru a oferi transport individual, ideal pentru centre dense. Este mai usor
pentru a interactiona cu comunitatea pe o bicicleta sau pe jos decét este dintr-o masina
sau cu autobuzul, ceea ce face bikesharing o solutie naturalda pentru cresterea
conectivitatii unei comunitati. Bikesharing stimuleaza comertul local, in mare parte
datorita usurintei de a observa un magazin mergand pe jos sau cu bicicleta decat dintr-o
masina.

intr-un sondaj realizat in 2011 de Capital Bikeshare (Washington DC), 70% dintre
utilizatori au raportat dupa ce au folosit bikeshare ca l-au vazut ca cel mai rapid si mai
simplu mod de a ajunge la destinatie.

Sistemul ofera o modalitate simpla de a incorpora exercitii fizice moderate in rutina
de zi cu zi a unui utilizator.

Proiectul propus produce in viitor externalitati pozitive in mediul social datorita
cresterii calitatii transportului urban si protejarii mediului. Aceste beneficii sunt certe si
deosebit de importante, insa sunt destul de dificil de evaluat in expresie monetara.

La nivelul populatiei, proiectul investitional propus genereazd efecte in ceea ce
priveste:
- cresterea calitatii si cantitatii serviciilor de transport urban pentru toate
categoriile de persoane (tineri, batrani, persoane cu dizabilitati;
- crearea de noi locuri de munca.

Egalitatea de sanse este respectata in primul rand prin deschiderea sistemului de
inchiriere a bicicletelor pentru toate persoanele, indiferent de varsta, sex sau ocupatie.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor fi
luate in considerare toate politicile si practicile prin care s& nu se realizeze nici o
deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie sociald, convingeri, sex, varstd, handicap, apartenentd la o
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categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect
restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, in conditii de egalitate,
a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu operarea,
intretinerea si mentenanta sistemului va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent
de nationalitate, varsta, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul
nerestrictionat la informatiile prezentate in egala masura si pentru toate categoriile de
cetateni.

Aceleasi politici §i practici referitoare la egalitatea de sanse sunt valabile si in ceea
ce priveste beneficiarii directi si indirecti ai implementarii sistemului.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la toate facilitatile si serviciile
rezultate ca urmare a implementarii proiectutui. Tn acest sens, sistemul include, pe langa
biciclete, 15 triciclete pentru seniori si 15 triciclete pentru persoane cu dizabilitati, prin
acest aspect asigurandu-se egalitatea de sanse in utilizarea sistemului si pentru aceste
categorli de cetatent.

Beneficii sociale din cresterea calitatii si cantitatii serviciilor de transport urban
alternativ.

Acest beneficiu apare ca urmare a realizarii sistemului de mobilitate alternativa,
contribuind prin implementarea acestui proiect la o viata sanatoasa pentru comunitate.

Beneficii din crearea de noi locuri de munca

Urmatorul beneficiu social consta in crearea de noi locuri de munca care se
concretizeaza in venituri salariale suplimentare pentru populatie. In conformitate cu
estimarile proiectantului tehnic de specialitate, pe perioada celor 9 luni de realizare a
investitiei se vor crea 7 locuri de munca temporare, iar in faza de operare a investitiei 13
locuri de munca, in cazul Scenariului 1, respectiv 10 locuri de munca, in cazul Scenariului
2. Acesti angajati vor avea un loc de munca stabil, indicator ce duce la cresterea calitatii
vietii, dar si la diversificarea modalitatii de transport a populatiei.

Alte beneficii ale populatiei necuantificate monetar

in urma implementarii proiectului propus, populatia poate avea si alte beneficii.
Astfel, datorita crearii unui sistem de mobilitate alternativa bazat pe mersul pe bicicletad
va creste gradul de sanatate al populatiei, cu efecte in diminuarea cheltuielilor efectuate
pentru diverse tratamente. De asemenea, datorita cresterii calitatii serviciilor de
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transport, oamenii pot participa la diverse curse de ciclism in viitor, putdnd chiar sa-si
gaseasca variate oportunitati de angajare.

Investitia propusd nu va avea doar un efect de moment, ci de lunga durata.

in concluzie, proiectul de fata este sustenabil pe toata durata sa de viatd, avéand in
vedere solutia recomandata.

|4.4.2. Estimari privind forta de munca ocupatd prin
realizarea investitiei: in faza de realizare, n faza de
| operare;

4.4.2.1.Numarul de locuri de muncd create in faza de
realizare/executie

In faza de executie, pentru ambele scenarii, se estimeazi ca numir de locuri de
munca ce se pot crea sunt: minim 7 persoane. Mentiondm ca pentru faza de executie
aceste locuri de munca nu sunt suportate de catre beneficiar intrucat executia lucrarii
cade in sarcina unui executant/furnizor.

4.4.2.2.Numarul de locuri de muncd create in faza de operare

Numarul de locuri de muncé create in faza de operare depinde de modalitatea prin
care se va asigura intretinerea sistemului. Minimul de persoane necesar in aceasti fazi
pentru operare, logistica si supraveghere sistem este de: 13 persoane, in cazul Scenariului
1, respectiv 10 persoane, in cazul Scenariului 2.

4.4.3, Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul
asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

Bike sharing ofera o solutie transport, care reduce dependenta de combustibilii fosili,

si ofera oamenilor un mod practic alternativ de tranzit. Ca urmare bike sharing devine

rapid o optiune de dorit sa rezolve problemele noastre actuale de poluare si de
dependenta de autoturismele proprii.
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Fig. 4.1. Emisii CO2 - Sursa: The impact of Bikesharing, Courtney Gardner & Tucker
Gaegauf

Bicicleta este in prezent cel mai eficient vehicul energetic utilizat in mod obisnuit,
fiind chiar mai eficient decat mersul pe jos ceea ce face bikesharing o solutie eficienta in
reducerea emisiilor de carbon si alti poluanti nocivi.

Investitia in ciclism urban returneaza mari beneficii si face economii pentru
comunitate. Conform unei analize a costurilor si beneficiilor proiectului de investitii de
biciclete, promovarea ciclismului a aratat un mare potential de economii in costurile de
combustibil. De asemenea, reduce emisiile de carbon in mod semnificativ, imbunatateste
calitatea aerului si are impact in problemele globale privind schimbarile climatice.

Proiectul nu are impact asupra biodiversitatii si a siturilor protejate.

. -

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica
dimensionarea obiectivului de investitii

Congestionarea traficului, dependenta de masina, si conectivitatea transportului
public sunt probleme pe care multe comunitati le confruntd in prezent. Universitati si
campusuri se confrunta cu provocari de transport care nu sunt rezolvate cu usurinta cu
transportul cu autobuze sau masini. in ciutarea de solutii la aceste probleme, cei
interesati in identificarea unei solutii de transport durabil se axeaza tot mai mult pe
biciclete de inchiriat si imbunatatirea infrastructurii de biciclete ca solutii la aceste
probleme in crestere in comunitati, universitati si campusuri deopotriva. Datele si
analizele cu privire la beneficiile bikesharing au relevat ca are un impact semnificativ
social, asupra mediului si economiei in comunitatile care implementeaza astfel de
proiecte.
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Din analiza sondajului de opinie realizat in Municipiului Bucuresti in anul 2017, pe un
esantion format din 731 de persoane, a rezultat ca desi peste 98% din participantii ta
sondaj apreciaza ca dezvoltarea acestui mijloc de deplasare ar fi un lucru bun sau foarte
bun pentru Bucuresti exista o puternicd reticenta in utilizarea bicicletei. Adoptarea
acestui mijloc de deplasare implica o schimbare, relativ ampla, la nivelul stilului de viata
(schimbari privind utilizarea spatiilor de depozitare din gospodarie, a vestimentatiei, a
securizarii bicicletei, etc) de unde si o rezistenta destul de mare fata de utilizarea acestui
mijloc de deplasare.

Motivul invocat pentru evitarea sau utilizarea limitata a acestui mijloc de deplasare
este perceptia generala cu privire la faptul ca Bucurestiul nu este un oras prietenos pentru
utilizatorii de biciclete (94%).

Principalele bariere in calea utilizarii bicicletei ca mijloc de deplasare sunt
considerate a fi riscul de accidente (71% din respondenti au invocat acest motiv), poluarea
din trafic (67%) si lipsa infrastructurii de parcare atat in zonele de destinatie cat si in
zonele de resedinta (57%). Lipsa infrastructurii de parcare este asociata cu riscul crescut
de a fi furata bicicleta, risc indicat de 88% dintre respondenti.

In ciuda acestor impedimente 75% din respondenti declara ca isi doresc sa utilizeze
bicicleta ca mijloc de deplasare.

Tn concluzie, dificultatea cu care se confrunta utilizatorii de biciclete in a circula in
conditii de siguranta si de a gasi un loc de parcare sigur pentru biciclete in spatiile private
limiteaza utilizarea acesteia.

Proiectul este o rezultanta a necesitatii implementarii unui sistem integrat de
inchiriere biciclete cu statii in principalele puncte de interes precum si cartierele de
locuinte, venind in intampinarea nevoilor de deplasare curente si asigurand infrastructura
necesara utilizarii bicicletei atat in scop recreativ, dar mai ales la deplasarile zilnice intre
diferite puncte de interes (de ex: domiciliu/loc de munca). in prezent nu exist3 un astfet
de sistem integrat de inchiriat la nivelul Municipiului Bucuresti sau Sectorului 1, numarul
parcarilor fiind de asemenea redus. Nu in ultimul rand, proiectul va contribui §i la
cresterea atractivitatii orasului ca destinatie turistica.

De asemenea, in configurarea sistemului de bike-sharing au fost avute in vedere
prognozele principalilor indicatori care influenteaza dimensionarea sistemului, prezentati
succint in tabelele din capitolul 2.4,

Analiza situatiei existente, a evolutiei viitoare a numarului de locuitori si a nevoii
acestora in ceea ce priveste deplasarile a condus la stabilirea numarului de statii de
depanare, statii de incarcare, a numarului de terminale precum si a numarului necesar de
biciclete, triciclete pentru a satisface atat nevoia existenta la acest moment, cét si cea
estimata.

Asadar, din analiza acestora rezulta, in cazul ambelor scenarii analizate, un necesar
de:
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- 44 statii simple

- 44 terminale

- 390 biciclete mecanice inteligente
- 15 triciclete persoane varstnice

- 15 triciclete persoane cu dizabilitati

Principalele obiective care se urmaresc a fi atinse prin realizarea prezentei investitii
vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

a.

Implementarea unui sistem integrat de finchiriere a bicicletelor pentru
promovarea mobilitatii durabile.

Sporirea gradului de mobilitate in zona centrala si limitrofa.

Diminuarea cheltuielilor reale de deplasare si a timpului petrecut in
ambuteiajele urbane.

Diminuarea poluarii si a zgomotului urban.
Promovarea unui transport public modern.

Asigurarea intermodalitatii fizice si informatice (statii comune de biciclete si
autobuz/tramvai).

. Crearea unei solutii alternative de transport urban care sa asigure un acces mai

usor al persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de servicii sau alte zone
de interes.

. Cresterea calitatii vietii in Municipiul Bucuresti - Sectorul 1
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4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de
performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

4.6.1. Notiuni generale. Ipoteze.

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii (Fondul European pentru
Dezvoltare Regionala, Fondul de Coeziune si ISPA) si a Documentului Cadru nr.4 pentru
»Guidance on the Methodology for Carrying out Cost Benefit Analysis".

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile
necesare asupra costurilor de investitie, a costurilor de operare si intretinere, veniturilor
proiectului, indicatorilor de rentabilitate financiara si sustenabilitatii.

Analiza financiara urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat
pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata
modul in care scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri
nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza
financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu
corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toata durata de analiza a proiectului

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:
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sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementala, care
reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic” si
scenariul considerat.

agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete prezente
financiare a fluxurilor de humerar viitoare.

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. In realizarea analizei financiare
a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 4%.

Ipoteze utilizate:

perioada de analiza: 11 ani (din care 10 ani - durata de viata a mijloacelor de
transport achizitionate)

durata implementare proiect : 9 luni

rata de actualizare utilizata in actualizarea fluxurilor financiare de numerar:
4%;

costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari
optime a tuturor obiectelor prevazute in proiect;

Serviciul de bike-sharing se va furniza printr-un contract mixt de furnizare, montaj,
punere in functiune, testare si intretinere, operare si mentenanta pe o perioada de 3 ani.

4,6.2. Costurile financiare

Costuri de investitie

Costurile de investitie ale proiectului sunt preluate din evaluarile realizate in Devizul
general al proiectului (anexat) si sunt prezentate in tabelul de mai jos (valori cu TVA).

Tabel 4.1. Costurile de investitie ale proiectului (inclusiv TVA)

Scenariu Cost investitie Cost investitie
(lei) (Euro)

Scenariul 1| 22.727.858,70 lei | 4.800.984,09 Euro
Scenariul 2 | 26.006.493,82 lei | 5.493.555,94 Euro

Rata de schimb valutar utilizata pentru evaluarea costurilor in Euro este cea
specificata in Devizul general, respectiv 4,7340 lei.
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Costurile de investitie incluse in devizul general al proiectului sunt formate din doua
componente, respectiv: costul investitiei de baza si costurile de operare si mentenanta
asociate sistemului in primii 3 ani de functionare. Costurile respective sunt evidentiate in
cadrul devizului general in devize obiect separate.

Tn tabelul de mai jos sunt prezentate costurile investitiei pe durata realizarii acestor
investitii, respectiv perioada 2019-2020.

Tabel 4.2. Repartitia pe ani a costurilor pentru investitia de bazad (inclusiv TVA)

i ‘Perioadi . Ani ’Cosl (lei) Cost (Iéi)

| ! Scenarinl .~ | Scenariu 2
1 2019 1.017.003,00 1.017.003,00
2 2020 21.710.855,70 24.989.490,81

Costuri de exploatare

Pe langa costurile de investitie, proiectul genereaza si cheltuieli pe termen lung,
asociate 1intretinerii si reparatiilor structurii modernizate, reprezentdnd cheltuieli
ulterioare etapei de implementare.

Costurile de exploatare sunt reprezentate de costurile cu mentenanta si inlocuirile
aterente noii intrastructurii create prin prolect.

Cheltuielile sunt impartite in mai multe categorii (valori cu TVA):

1. Cheltuieli de mentenanta si logistica :
Scenariul 1: 757.411 lei/an
Scenariul 2: 949.103 lei/an

2. Cheltuieli cu consumabile si reparatii:
Scenariul 1: 356.429 lei/an
Scenariul 2: 448.209 lei/an

3. Cheltuieli asistenta tehnica si suport
Scenariul 1: 250.614 lei/an
Scenariul 2: 316.386 lei/an

4. Cheltuieli mentenanta software
Scenariul 1: 189.353 lei/an
Scenariul 2: 237.304 lei/an
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5. Alte cheltuieli:
Scenariul 1: 83.538 lei/an
Scenariul 2: 105.481 lei/an
6. Cheltuieli de personal : salariul mediu 5.712 lei/luna
Scenariul 1: 13 pers. x 8.865 lei/luna x 12 luni = 1.383.018 lei/an
Scenariul 2: 10 pers. x 8.865 lei/luna x 12 luni = 1.063.860 lei/an

Rezultand costuri in valoare de 3.020.363 lei/an pentru Scenariul 1 si 3.120.343
lei/an pentru Scenariul 2, cheltuiala existentd inca din primul an de dare in folosinta a
proiectului (2020), cand bunurile sunt inca in garantie.

Evolutia cheltuielilor pentru orizontul de timp propus este rezumata mai jos.

Valoarea monetara estimatd a acestor costuri pentru perioada de 10 de ani de
functionare avuta in considerare este prezentat in tabelul urmitor. Costurile de operare
si intretinere devin necesare dupa finalizarea implementarii proiectului, incepand cu anul
2020.

Asa cum a fost specificat in capitolul anterior, costurile de operare si mentenanta
pentru primii 3 ani dupa implementarea proiectului (iulie 2020 - junie 2024) sunt inclusi
in costul total al investitiei initiale, operatiunile respective revenind in sarcina
implementatorului. Tn tabelul de mai jos sunt prezentate costurile de operare Si
mentenanta pentru restul perioadei analizate, momentul producerii lor fiind important
pentru calcularea fluxului de numerar.

A fost luata in considerare o majorare a acestor costuri cu 5% la fiecare 5 ani, dupa
anul finalizarii implementarii proiectului.

Tabel 4.1. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1

- ervicii d ervicii de o i .
g | Sommatte | astonts 5 | mentonons|  Me | Sotionar | Costar
’ suport software (salariale)
1 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0
5 378.706 178.214 125.307 94.676 41.769 691.509 | 1,510,181
6 757.411 356,429 250.614 189.353 83.538 | 1.383.018 | 3.020.363
7 795.282 374.250 263.145 198.820 87.715 | 1.452.169 | 3.171.381
8 795.282 374.250 263.145 198.820 87.715 | 1.452.169 | 3.171.381
9 795.282 374.250 263.145 198.820 87.715 | 1.452.169 | 3.171.381
10 795.282 374.250 263.145 198.820 87.715 | 1.452.169 | 3.171.381
11 795.282 374.250 263.145 198.820 87.715 | 1.452.169 | 3.171.381
5
I



e

STUDIU DE FEZABILITATE B <
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1” o {

Tabel 4.2. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2

Servicii de | Servicii de Costuri de
Mentenanta | Consumabile | asistentd si | mentenant Alte personal Costuri
si logistica si reparatii suport | a software | cheltuieli | (salariale) totale
1 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0
5 474,552 224.105 158.193 118.652 52.740 531.930 1.560.171
6 949.103 448.209 316.386 237.304 | 105.481 | 1.063.860 3.120.343
7 996.558 470.620 332.206 249.169 | 110.755| 1.117.053 3.276.360
8 996.558 470.620 332.206 249.169 | 110.755 | 1.117.053 3.276.360
9 996.558 470.620 332.206 249.169 | 110.755| 1.117.053 3.276.360
10 996.558 470.620 332.206 249.169 | 110.755| 1.117.053 3.276.360
11 996.558 470.620 332.206 249.169 | 110.755| 1.117.053 3.276.360

4,6.3. Veniturile financiare ale scenariilor

Ca intrare financiara in cadrul proiectului se pot considera veniturile rezultate ca
urmare a functionarii sistemului de bike-sharing.

Veniturile sunt calculate luand in calcul ipotezele prezentate, respectiv faptul ci
acestea incep sa fie prezente din anul 2, momentul efectiv al drii in functiune a
sistemului.

Tabel 4.3. Ipoteze pentru calculul veniturilor anuale

Tarife de inchiriere Tarif Clasic (fira Tarif cu Abonament
abonament)
Abonament
S1; n/a 80 lei / an
S2: n/a 100 lei / an
Cost inchiriere
Si: 3,5 leifora 3,0 leiford
S2: 4,0 lei/ora 3,0 lei/ord
Numar de biciclete S1: 3380
S2: 390
Utilizatori estimati Si: 8.500
S2; 10.000
Utilizatori  inregistrati  cu S1: 850
abonament estimati $2: 1.500
Venituri din activitidti conexe S1: 470 lei/an/bicicletd
S2: 470 lei/an/biciclet3
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in ipotezele prezentate mai sus s-a tinut cont de gradul de atractivitate mai ridicat
si de performantele superioare ale sistemului propus prin scenariul 2, fata de cel
corespunzator scenariului 1.

Modul de calcul al veniturilor anuale este urmatorul:

- Venituri din inchirieri: nr.biciclete x medie inchirieri/zi x cost inchiriere x 365 zile
o S$1:390x 1,2 x 3,5 lei x 365 = 597.870 lei/an
o $2:390x1,5x4,0 lei x 365 = 854.100 lei/an

- Venituri din abonamente: nr. abonati x cost abonament + nr.biciclete x medie
nchirieri/zi x cost inchiriere cu abonament x 365 zile

o $1:8.500 x 80 + 390 x 1,2 x 3,0 lei x 365 = 580.460 lei/an
o S$2:10.000 x 100 + 390 x 1,5 x 3,0 lei x 365 = 790.575 lei/an

~ Venituri din activitati conexe (publicitate pe biciclete): nr. biciclete x cost
publicitate/bicicleta

o S1: 390 x 470 lei = 183.300 lei

o S2: 390 x 470 lei = 183.300 lei
Rezultand un venit total de:

o S1:1.361.630 lei

o S2:1.827.975 lei

Evolutia veniturilor pentru cei 10 ani de functionare considerati este prezentata mai
jos (pentru primul an de implementare au fost considerate doar 6 luni de functionare a
sistemului):

Tabel 4.3. Repartitia pe ani a veniturilor financiare, Scenariul 1

.Veni.tl.Jri .din Venituri din \{e.nitl{ri din Venituri totale
inchirieri/an abonamente/an | activitati conexe
1 0 0 0 0
2 298.935 290.230 91.650 680.815
3 597.870 580.460 183.300 1.361.630
4 609.827 592.069 186.966 1.388.863
5 622.024 603.911 190.705 1.416.640
6 634.464 615.989 194.519 1.444.973
7 643.981 625.229 197.437 1.466.647
8| 653.641 634.607 200.399 1.488.647
9 663.446 644.126 203.405 1.510.977
10 673.397 653.788 206.456 1.533.641
11 683.498 663.595 209.553 1.556.646

Obs: A fost luatd in considerare o crestere a numdrului de utilizatori cu 2% pentru anii 4 - 6,
respectiv cu 1,5% pentru anii 7 - 11.
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Tabel 4.4. Repartitia pe ani a veniturilor financiare, Scenariul 2

Venituri din Venituri din Venituri din =
inchirieri/an abonamente/an | activitati conexe Venifiniitotale
1 0 0 0 0
2 427.050 395.288 91.650 913.988
3 854.100 790.575 183.300 1.827.975
4 879.723 814.292 188.799 1.882.814
5 906.115 838.721 194.463 1.939.299
6 933.298 863.883 200.297 1.997.478
7 951.964 881.160 204.303 2.037.427
8 971.003 898.784 208.389 2.078.176
9 990.423 916.759 212.557 2.119.739
10 1.010.232 935.094 216.808 2.162.134
11 1.030.437 953.796 221.144 2.205.377

Obs: A fost luatd in considerare o crestere a numdrului de utilizatori cu 3% pentru anii 4 - 6,
respectiv cu 2% pentru anii 7 - 11.

4.6.4. Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
renlabilitatii financiare a capilalului investil si a sustenabililatii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:

- Rata de actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:
- costul investitiei
- rata de actualizare
- perioada de referinta
- preturi utilizate
- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiarc de venituri si cheltuieli.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul urmator:
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Tabel 4.5. Indicatorii financiari ai scenariilor

Indicatorii
proiectului

Scenariul 1

Scenariul 2

Concluzie

Indicatorii financiari ai investitiei

Rata interna de
rentabilitate

Flux de numerar
puternic negativ

Flux de numerar
puternic negativ

Nu este indeplinitd conditia de rentabilitate
financiara a investitiei, deoarece FIRR(C) <

financiara (FIRR nu se poate | (FIRR nu se poate | 5%. Scenariile nu sunt rentabile financiar -
FIRR (C) - % determina) determina) necesita sustinere financiara.

Nu este indeplinita conditia ca FNPV si fie
Valoarea . '
actualizata neta Boziy.
financiark -24.148.812 lei -23.497.408 lei | Veniturile nete nu au capacitatea de a
ENPV (C) - lei acoperi  costurile scenariilor - scenariile

necesita sustinere financiara.

Dupa cum se observa din valorile obtinute, scenariile nu respecta principiile de
rentabilitate (FNPV>0, FIRR>4%), ceea ce indica faptul ca proiectul necesitd sprijin
financiar.

14.6.5. Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:

- costurile de investitie (eligibile si neeligibile);

- costurile de operare;

- veniturile aduse de fiecare scenariu;

- toate sursele de finantare pentru investitie si operare (buget local)

Pentru ca o investitie sa fie sustenabilda trebuie ca fluxut de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulat
se calculeaza prin Tnsumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul precedent. Din
analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta ca acestea au asigurata
durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sa
acopere cheltuielile, obtindndu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare
an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.,
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STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1” PR

Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea
acestora, pentru a asigura comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreaza
in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de infrastructura realizate de catre
autoritatile publice rata de actualizare recomandata a fi utilizata in calcule este de 4%.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor
de performanta economica: valoarea actualizata
neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale. Analiza economica transforma costurile si beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna si compara nivelul beneficiilor cu nivelul
costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea locald) este necesara
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizand metodele prezentate
mai jos.

Cresterea calitatii vietii, imbunatatirea sanatatii oamenilor prin practicarea mersului
pe bicicleta reprezinta un beneficiu indirect. Reducerea gradului de poluare prin
utilizarea bicicletelor in detrimentul autoturismelor duce la protejarea mediului.

Bike-sharing ofera beneficii economice atéat la nivel macro cat si la nivel personal.
La un nivel intuitiv, este logic ca bicicletele au un efect economic pozitiv. Este mai usor
sa verifici fronturi ale magazinelor pe o bicicleta decat dintr-o masina. Conducerea unei
biciclete utilizeaza mult mai putind energie decat o masina, astfel bicicleta ramane o
optiune mult mai accesibila pentru persoanele fizice. in plus fata de comertul si
economiile personale generate, ciclismul si bikeshare ofera comunitatii, universitatilor si
campusurilor corporative o rentabilitate a investitiei.

Bike-sharing ofera persoanelor fizice o alternativa eficienta a preturilor la masina in
zonele mai dense. Folosirea sistemului de inchiriere a bicicletelor in defavoarea masinilor
presupune o economie de aproape 40% bani pe carburant si mai mult de 20% bani pe
parcarc.
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Bike-sharing poate contribui la dinamismul economic al centrelor urbane si
cartierelor comerciale din centru. Bike-sharing presupune mult mai mult trafic pietonal,
ceea ce reprezinta o accesibilitate mai mare la spatiile comerciale.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

Analiza economica este realizata prin utilizarea analizei cost-eficacitate.

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea
utilizarii eficiente a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de
exprimat monetar.

ACE este un instrument de selectie a unei solutii alternative pentru atingerea
aceluiasi obiectiv (cuantificat Tn unitati de masura fizice). ACE poate identifica alternativa
care, pentru un anumit nivel sau o anumita valoare a indicatorilor de rezultat (un anumit
nivel al output-urilor) minimizeaza valoarea actualizatda a costurilor, sau, pentru un
anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).

Tinand cont de indicatorii de rezultat selectati, respectiv numarul de utilizatori ai
sistemului, va fi utilizata analiza cost-eficacitate ponderata.

Elementele specifice utilizate 1in realizarea analizei cost-eficacitate sunt

urmatoarele:

- orizontul de timp - 11 ani (din care 10 ani de functionare a sistemului), similar cu
cel pentru analiza financiara

- rata de actualizare - pentru costuri va fi utilizata rata de actualizare financiara
(4%, conform prevederilor Manualului de analiza cost-eficacitate si setului de date de
referinta ale Comisiei Europene), iar pentru beneficii rata de actualizare sociald (5%)

- rata de schimb valutar este de 4,7340

- factorul de anualizare este considerat 300

Raportul ACE este rezultatul impartirii valorii actuale a costurilor totale (VATcost) la
efectele/ beneficiile exprimate n termeni fizici. Atat costurile, cit si beneficiile vor fi
calculate utilizand metoda incrementald, care reprezintd diferenta dintre valorile pentru
varianta ,cu proiect”, in cazul celor 2 scenarii analizate, si valorile corespunzitoare
variantei ,,fara proiect”.

Costurile care vor fi avute in vedere pentru realizarea analizei cost-eficacitate sunt:
- costurile de investitie
- costurile de operare a investitiei

Repartitia pe ani a costurilor de investitie si a costurilor de uperare a fosl prezentatd
in capitolul anterior, pentru toata durata de operare a investitiei.

In cadrul analizei cost-eficacitate, vor fi calculate si utilizate costurile actualizate,
utilizand formula:
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VATcost = X(Ci/(1+i)")
unde:
VATcost = valoarea actualizata a costurilor totale
C: = cost aparut in anul t

i = rata de actualizare (4%)

-

3 secToryL 1

Valorile rezultate pentru costurile actualizate totale (investitie plus exploatare si
mentenanta), in cazul celor doua scenarii analizate sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 4.5. Costuri actualizate

Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2
(lei/an) (lei/an)

1 1.017.003 1.017.003
2 1.017.003 1.017.003
3 20.875.823 24.028.357
4 0 0
5 0 0
6 1.290.909 1.333.641
7 2.482.518 2.564.694
8 2.506.388 2,589,355
9 2.409.989 2.489.764
10 2.317.297 2.394.004
11 2.228.170 2.301.927

Urmatorul pas in realizarea analizei cost-eficacitate este reprezentat de evaluarea

impactului, din punct dc vedere fizic.

Pentru estimarea impactului, au fost utilizate previziunile realizate in capitolul
anterior pentru indicatorii de rezullal care vor fi avuti in vedere in calcutul raportului
cosl-eficacitate, respectiv numarul de utilizatori ai sistemului. Pe baza valorilor estimate
au fost calculate prin extrapolare beneficiile rezultate pe toata durata de operare (11 ani)

luatd in considerare.

Asa cum a fost specificat anterior, in procesul ACE se va utiliza abordarea
incrementald in masurarea efectelor, fiind luate in considerare pentru calcularea

raportului ACE numai efectele suplimentare.
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Beneficiile actualizate sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 4.6. Beneficii actualizate

Ani Utilizatori sistem bike-sharing

Scenariul 1 Scenariul 2
1 0 0
2 4.048 4.762
3 7.710 9.070
4 7.489 8.898
5 7.275 8.728
6 7.068 8.562
7 6.866 8.399
8 6.670 8.239
9 6.479 8.082
10 6.294 7.928
11 6.114 7.777

Pentru calculul raportului cost-eficacitate a fost aleasa varianta costului unitar
dinamic (CUD), care este cea mai cuprinzatoare.

costul unitar dinamic ia in considerare distributia costurilor si a veniturilor pe
orizontul de timp, formula sa de calcul fiind:

o
S
unde: CUD = costul unitar dinamic

Ce= costurile in anul t

Bt = beneficiile in anul t, in unitati fizice

t = durata de viata.

Costul unitar dinamic reprezintda varianta cea mai completd a reprezentarii
raportului cost-eficacitate a unei investitii, fiind sensibil la schimbarile in distributia
costurilor si beneficiilor, in timp.

Astfel, valorile obtinute pentru cei doi indicatori de rezultat luati in considerare,
rezultda urmatoarele valori:
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Tabel 4.7. Raport cost/eficacitate
Raport ACE
Indicator economic
Scenariu 1 Scenariu 2
Cost unitar dinamic (CUD) 564,60 lei/pers 508,83 lei/pers

Dupa cum se observa, Scenariul 2 conduce la rezultate mai bune, necesitand costuri
mai mici si fiind astfel scenariul recomandat pentru implementare (scenariul cel mai
cost-eficace).

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii
unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. in mod normal, se analizeazi
numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influentd importanta asupra
costurilor si beneficiilor generate de proiect

- a investiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-
critice

- aevalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de
aceste schimbari

- a identifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte
nefavorabile asupra proiectului.

Concluzia analizei cost-eficacitate se bazeaza pe un singur set de valori pentru
fiecare factor sau variabild. Un numar de factori s-ar putea ins& schimba pe parcursul
proiectului si este necesar sa testam cat de sensibil este rezultatul analizei cost-
eficacitate la modificari ale valorilor acestor factori.

Senzitivitatea urmareste determinarea reactiei indicatorilor de eficient4 a investitiei
la modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorul de eficienta
luat in considerare este costul unitar dinamic (CUD), iar principalele variabile luate in
considerare au fost cheltuielile pentru investitia de baza si costurile de operare Si
mentenanta. Pentru fiecare dintre acesti 2 parametrii cheie au fost testate 2 tipuri de
scenarii (pesimist si optimist).
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Tabel 4.6. Analiza de senzitivitate

SCENARIUL 1 Variatii CuD
Scenariul de baza 0% 564,60
Variatia cheltuielilor
investitionale:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 567,92
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 561,29

Variatia  cheltuielilor  de
operare si mentenanta:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 566,93
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 562,27
SCENARIUL 2 Variatii VNA

Scenariul de baza 0% 508,83
Variatia cheltuielilor

investitionale:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 511,94
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 505,72

Variatia  cheltuielilor  de
operare si mentenanta:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 510,81
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 506,86

Dupa cum se observa din analiza de mai sus, caracteristicile indicatorului de
performanta nu se modifica substantial, iar Scenariul 2 prezinta valori mai mari, ceea
ce il recomanda in continuare ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.
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4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a
riscurilor

Analiza riscurilor este o evaluare a riscurilor ce pot afecta o companie. Se incepe cu
identificarea amenintarilor, adica se inventariaza, pe cat posibil, toate pericolele
previzibile. Este foarte important sa nu fie trecute cu vederea nici un fel de amenintari,
motiv pentru care este importanta utilizarea unor liste de control exhaustive.

Odata cunoscute amenintarile, trebuie calculata probabilitatea de manifestare
(ocurenta) si gravitatea impactului acestora asupra organizatiei. Deoarece evenimentele
viitoare au un anumit grad de incertitudine, estimarea probabilitatii de materializare se
face cu o marja de eroare.

Riscul este evenimentul capabil (in cazul producerii) sa exercite o influent& asupra
desfasurarii proiectului. Riscurile exista in toate proiectele, dar nu neapérat se produc.

Element de risc este orice element care are o probabilitate masurabila de a devia de
la plan. Aceasta presupune desigur existenta unui plan. Strategiile, planurile si programele
firmei constituie elemente care permit prefigurarea realitatii si apoi confruntarea
realizarilor efective cu rezultatele asteptate. Pentru realizarea obiectivelor firmei este
necesara derularea unor seturi de activitati.

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:

- |dentificarea riscului
- Analiza riscului
- Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci cand:

- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur

- efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este
nesigura

- atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.

Identificarea riscului

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.
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Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc

Proiectul investitional propus este supus amenintarii unor riscuri de natura tehnica,
institutionala si legalda. Cum influenteaza acestea proiectul vedeti in tabelul de mai jos.

Matricea riscurilor in implementarea proiectului, prezentata in continuare, este
valabila atat pentru Scenariul 1, cat si pentru Sceariului 2.

Dupa cum se poate observa riscurile de realizare a investitiei sunt destul de reduse,
iar gradul lor de impact nu afecteaza eficacitatea si utilitatea investitiei.
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STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1” PR

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct
de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Implementarea sistemului automat de inchiriere biciclete in regim self-service
utilizdnd statii automate de inchiriere a bicicletelor va conduce la indeplinirea

obiectivelor temei studiului, prin realizarea unui sistem modern de mobilitate
alternativa.

Scenariul 1 - Sistem clasic de inchiriere biciclete in regim self-service utilizand
biciclete mecanice (pasive) si sisteme de andocare clasice cu terminale conectate la
reteaua de energie electrica.

Componenta sistem conform scenariu 1
- Flota de biciclete clasice pasive fara computer de bord
- Statii analogice de andocare a flotei de biciclete
- Terminal de inchiriere

- Modul de mentenantd, sistem de logistica, service si distributie unitara a
bicicletelor in statii

- Sistem de ticketing cu carduri de access
- Sistem de comunicatii

Prin aceasta abordare, se realizeaza obiectivul propus (introducerea sistemului de
utilizare in comun a bicicletelor) pentru zonele propuse, iar beneficiile obtinute in urma
realizarii vor fi: folosirea de catre cetateni a bicicletelor ca alternativa complementara
transportului in comun si reducerea timpului de deplasare si a costurilor.

vvvvv

fn urma implement&rii sistemului se vor realiza imbunat&tiri in ceea ce priveste
calitatea traficului si reducerea poluarii.

Scenariul 2 - Sistem inteligent de inchiriere biciclete in regim self-service,
independent energetic utilizand biciclete inteligente, sisteme de andocare si terminale
inteligente. Solutie optima recomandata.

Componenta sistem conform scenariu 2
- Terminale inteligente de inchiriere a bicicletelor.

- Statii inteligente de predare si preluare a bicicletelor.
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- Biciclete inteligente prevazute cu computer de bord.
- Triciclete inteligente prevazute cu computer de bord
- Parcari inteligente pentru biciclete private

- Centru de operare cu sistem integrat software si hardware de gestiune si
comunicatii:
* Modul de comunicatii pentru integrarea elementelor din teren.
¢ Modul de management operational, mentenanta si service.
e Modul aplicatie electronica mobila de inchiriere

- Sistem de logistica si distributie.
- Kit echipamente mentenanta

Prin aceastd abordare, se realizeaza obiectivul propus (introducerea sistemului de
bike sharing) pentru zonele identificate ca.si prioritare, iar beneficiile obtinute in urma
realizarii vor fi: folosirea de catre cetateni a bicicletelor ca alternativa complementara a
transportutui in comun, reducerea timpului de deplasare, reducerea costurilor, reducerea
poluarii si cresterea performantelor transportului public.

Monitorizarea permanenta a bicicletelor prin intermediul computerului de bord si
propunerea de solutii de optimizare a sistemului fac Utilizatorul sa-si realizeze un
management al mobilitatii prin intermediul aplicatiei mobile de bike sharing. Solutia este
ecologica si independenta energetic. in urma implementarii sistemului se vor realiza

imbunatatiri in calitatea traficului §i bineinteles reducerea cheltuielilor pentru
utilizatori.

in aceasta situatie existd 2 variante de solutii/optiuni tehnico-economice pe care le
propunem pentru sistemul de bike sharing din sectorul 1:

1. Implementarea sistemului de inchiriere a bicicletelor in zonele evidentiate in
tema de proiectare folosind o flota de biciclete clasice pasive.

2. Implementarea sistemului de inchiriere a bicicletelor 1in zonele evidentiate in
tema de proiectare folosind o flota de biciclete inteligente si sisteme
integratoare aferente.

Costurile estimative ale celor 2 scenarii sunt urmatoarele:

Tabel 5.1. Costurile de investitie ale scenariilor
Scenariu | Cost cu TVA (lei)

1 22.727.858,70 lei
2 26.006.493,81 lei

Obs. Costurile includ operarea si mentenanta sistemului pentru primii 3 ani
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Din punct de vedere al sustenabilitatii financiare, asa cum a fost evidentiat in cap.
4.6., ambele scenarii au asigurata durabilitatea financiara, in cazul sustinerii anuale de
la buget cu o valoare care sa acopere cheltuielile, obtindndu-se astfel un flux net de
numerar egal cu 0 pentru fiecare an al perioadei de analiza.

Din punct de vedere al analizei economice, Scenariul 2 prezinta un cost unitar
dinamic mai mare fata de Scenariul 1.

Din punct de vedere al analizei de senzitivitate caracteristicile indicatorilor nu se
modifica substantial, astfel incat conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite in
continuare de ambele scenarii, iar Scenariul 2 prezinta valori ale indicatorilor mai mari.

in ceea ce priveste riscurile, asa cum rezultd din Matricea riscurilor prezentata in
capitolele anterioare, cele doua scenarii prezinta rezultate similare.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optime
recomandate

Pentru selectarea scenariului/optiunii optime recomandate, au fost luate in calcul
criteriile analizate in capitolul anterior, tindndu-se cont de faptul ca cele doud solutii
propuse au la baza aceleasi amplasamente ale statiilor de andocare si luand in considerare
diferentele tehnice si tehnologice utilizate.

in tabelul de mai jos sunt prezentate criteriile de evaluare si clasificarea
alternativelor, prin punctarea acestora de la 0 la 1 puncte (0 - optiune alternativa; 1 -
optiune recomandata).

Tabel 5.2. Compararea scenariilor

Criteriu Scenariul 1 Scenariul 2

Tehnic 0 2
- solutie tehnica 0 1
- impact asupra parametrior de 0 i
mobilitate urbana durabila

Economic 0 1
- raport cost-eficacitate 0 1
Financiar 2 1
- costuri de implementare si 1 0
operare

- sustenabilitate financiarad 1 1
Senzitivitate 0 1
Riscuri 1 1
TOTAL 3 6

Dupa cum se observa, Scenariul 2 prezinta un punctaj superior si este recomandat
drept varianta optima pentru implementarea proiectului analizat.
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5.3. Descrierea scenariului optim recomandat

15.3.1. Obtinerea si amenajarea terenului

Investitia va fi amplasata pe domeniul public, in Sectorul 1. Zonele ce fac obiectul
proiectului si pe care se vor amplasa statiile de bikesharing sunt: Straulesti 1, Straulesti
2, Bd. lon Mihalache 1, Bd. lon Mihalache 2, Parc Kisseleff, Parcul Garii de Nord, Piata
Amzei 1, Piata Amzei 2, Parcul Alexandru loan Cuza, Ciresoaia, Capat tramvai 41,
Agronomie, Grivita, Primaverii, Tipografilor, Cartier Aviatiei 1, Cartier Aviatiei 2,
Floreasca, Cismigiu 1, Cismigiu 2, Gara de Nord 1, Gara de Nord 2, Gara de Nord 3,
Primaria Sector 1, Piata Domenii, Monumentul Aripi, Parcului, Teatrul Masca 1, Teatrul
Masca 2, Parc Izbiceni, Sisesti, Parc Bazilescu 1, Parc Bazilescu 2, Parc Bazilescu 3, Piata
Mures, Muzeul de Geologie, Ankara-Sofia, Parc IC Bratianu 1, Parc IC Bratianu 2, Parc
Stefan cel Mare, Agentia CFR, Aerogarii, Mezes, Depoul Bucurestii Noi.

Terenul pe care se vor amplasa statiile in vederea implementarii sistemului de
inchiriat biciclete este domeniul public al Sectorului 1.

5.3.2. Asigurarea utilitatilor necesare functionarii
obiectivului
Sistemul proiectat va fi independent energetic si va folosi solutii care nu necesita

lucrari de infrastructura. Asa cum a fost detaliat in cap. 4.3.1, nu este necesara asigurarea
de utilitati pentru functionarea obiectivului.

5.3.3. Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de
vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural §i economic a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic
si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi

Solutia tehnica, inclusiv descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tchnic, functional-arhitectural si cconomic a sistemului si lucrdrilor pentru investitia de
baza a fost realizata in capitolele anterioare. De asemenea, a fost justificat si analizat
modul in care solutia optima propusa (Scenariul 2) conduce la atingerea nivelului calitativ,

tehnic si de performanta propus, prin atingerea indicatorilor tehnico-economici definiti si
satisfacerea cererii estimate.
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Asa cum a fost specificat in capitolele anterioare, implementarea proiectului nu
implica lucrari de constructii, ci doar montajul, testarea si punerea in functiune a
componentelor sistemului.

nologice si teste

Tnainte de inceperea executiei managerul proiectului se va asigura ca in zona nu
exista obstacole, iar daca exista se vor lua toate masurile pentru protejarea acestora si
inlaturarea eventualelor pericole care le-ar putea provoca deteriorarea lor.

In cazul in care pe parcursul executiei vor fi intdlnite instalatii neidentificate
anterior, seful de lucrare va lua masuri pentru identificarea acestora si va dispune luarea
de masuri corespunzatoare de comun acord cu proprietarul instalatiei, pentru evitarea
accidentelor.

In faza de executie de-a lungul ciilor de circulatie, seful de proiect va lua masuri
pentru evitarea accidentelor.

In intreaga perioada de punere in functiune si exploatare de proba se intocmeste de
catre unitatea de exploatare si executant un grafic desfasurator pe parti ale obiectivului,
cu precizarea tuturor operatiunilor, masurilor de protectie si probelor ce se efectueaza.

Deoarece unele instalari vor putea afecta zona de circulatie frecventa, se vor asigura
conditiile de evitare a accidentelor de circulatie.

Personalul va folosi toate mijloacele de protectie a muncii prevazute in Normele
specifice de protectie a muncii.
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5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii:

5.4.1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a
obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA jsi,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M),
in conformitate cu devizul general

Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:
26.006.493,81 lei:
din care C+M: 1.583.317,64 lei

Valoarea totald a obiectului de investitii, fara TVA:
21.854.196,48 lei:
din care C+M: 1.330.519,03 lei

Detalieri asupra valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul
general anexat.

5.4.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de
performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - §i,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii:
- Numar de statii: 44
- Numar de biciclete inteligente mecanice: 390
- Numér triciclete pentru seniori si persoane cu dizabilitati: 15, respectiv 15
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5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de
rezultat/operare, dupa caz

Indicatori de operare si de impact specifici sunt prezentati mai jos:
- Cresterea numarului de utilizatori ai bicicletei in aria de studiu a proiectului:

o 5% anual in primii 5 ani si cu 3% dupa anul 5

Indicatori de realizare:
- Operatiuni (proiecte) implementate: 1 sistem automat de inchiriere biciclete in
regim self-service, care sa asigure cresterea accesibilitatii si atractivitatii
deplasarilor cu bicicleta

5.4.4. Durata estimata de executie a obiectivului de
investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimatd de executie este de 7 luni dupd semnarea contractului de proiectare si
executie, din care 1 lunad elaborarea proiect tehnic si 6 luni implementare a sistemului.
Durata estimata pentru derularea procedurilor de achizitie, anterioara perioadei de
executie efectiva, este de 2 luni, rezultand un total de 9 luni pentru implementarea
proiectului.

n durata proiectului au fost incluse si 36 de luni de operare si mentenanti a
sistemului, dupa finalizarea implementarii acestuia.
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5.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei
publice, ca urmare a analizei financiare si economice:
fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Prezentul proiect este parte integranta a Planul de mobilitate urbana durabila 2016-

2030 Regiunea Bucuresti - Ilfov si se incadreaza in sectiunea de solutii de mobilitate
alternativa si asigurare a intermodalitatii in cazul transportului public.

Conform legislatiei nationale (Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in iulie 2013), Planul de
Mobilitate Urbana reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelatda dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Sursa de finantare pentru prezentul proiect este reprezentata de bugetul local.
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6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii
autorizatiei de construire

Certificatul de urbanismnr. ................ este anexat.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor
speciale, expres prevazute de lege

Extrasele de carte funciara pentru locatiile de amplasament aferente sistemului sunt
anexate.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului, masuri de diminuare a impactului,
masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia
tehnico-economica

Avizul Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului cu nr. .........cooeeiee. este
anexat.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Conform certificatului de urbanism nu sunt solicitate avize privind asigurarea
utilitatilor avand in vedere ca proiectul este independent energetic si nu presupune lucrari
de constructii.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru
si Publicitate Imobiliara

Nu este cazul.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in
functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

Nu este cazul.
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7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu
implementarea investitiei
Primaria Sectorului 1
Bd. Banu Manta nr. 9
tel: 021 319 10 13; fax: 021 319 10 06

7.2. Strategia de implementare

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de executie este de 7 luni dupa semnarea contractului de executie, din
care 1 lund pentru elaborarea proiectului tehnic (durata totald de implementare a
proiectului include o perioada estimata de 2 luni pentru derutarea procedurii de achizitii,
rezultand un total de 9 luni). De asemenea, contractul de proiectare si executie va include
o perioada de 36 de luni de operare si mentenant a sistemului.

Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.5.

Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentata detaliat in capitotul 4. in tabelul de
mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente investitiei de baza.

Tabel 7.1. Esalonarea costurilor de investitie conform graficului de implementare

. Valoare cu TVA
Scenariul 2 .
(lei)
2019 1.017.003,00
2020 24.989.490, 81

Resursele materiale (utilitati, consum, forta de muncd) necesare in etapa de
implementare a proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.
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7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere

Asa cum a fost mentionat anterior, in valoarea contractului de proiectare si executie
vor fi incluse costurile de operare si mentenantd pentru primele 36 de luni dupd
implementarea sistemului.

Graficul de investitii pentru perioada de durabilitate a proiectului a fost prezentat
detaliat in capitolul 4. Prin urmare, pentru perioada mentionata nu mai sunt necesare
costuri de operare si mentenanta suplimentare, asa cum reiese din tabelul de mai jos.

Scenariul 2 1 2 3 4

Costuri operare si
mentenanta (lei)

Resursele materiale (necesarul de utilitati, consum anual) necesare pentru operarea
sistemului au fost mentionate in capitolele anterioare.

Resursele umane, respectiv forta de munca pentru operare si intretinere si costurile
Ccu acestea au fost prezentate anterior.

Pentru operarea si administrarea sistemului integrat este necesard asigurarea
urmatoarelor pozitii:

- Manager Operational Bike Sharing

- Responsabil bike sharing

- Operator centru - 3 persoane

- Responsabil activitati de interventie si constatare - 5 persoane

In vederea asigurarii functionarii sistemului, in contractul de proiectare si executie
au fost incluse costurile de mentenanta, operare si intretinere, pe o durata de 3 ani. Prin
aplicarea planului de mentenantd detaliat mai jos pe toatd pericada de viatd a
echipamentelor, se elimina riscul de nefunctionare corespunzatoare si/sau reducere a
perioadei de viata estimate.

Tabel 7.2. Planul de mentenantd

Py masuRa nanTare | PERIOADA
Verificarea sistemelor de comunicatii Buget local Anual
TERMINAL Verificare sistem de calcul Buget local Anual
Curatenie si intretinere perioadica Buget local Lunar
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%) seciorut. 1

Verificare sistem de blocare si eliberare | Buget local Lunar

STATII DE ANDOCARE | biciclete
Verificarea sistemelor de comunicatii Buget local Anual
Verificarea computerului de bord, | Buget local Anual
sistemelor de comunicatii si de acces

BICICLETE INTELIGENTE | Verificari integritare si piese de baza Ruget local Trimestrial
Verificare uzura anvelope si presiune in | Buget local Lunar
anvelope

SISTEM INFORMATIC | Update software si verificare | Buget local Trimestrial

DE MANAGEMENT | functionalitati

INTEGRAT

STATII DE DEPANARE Verificari integritare si piese de baza Buget local Anual

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii

manageriale si institutionale

Echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al Primariei,
iar membrii care o vor alcatui, vor fi selectionati pe baza criteriilor de competent si
experienta profesionala. Echipa Primariei va monitoriza activitatea furnizorului pe toata
perioada de implementare si va urmari si controla toate activitatile desfasurate in proiect,
pe toata perioada derularii implementarii acestuia.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfasurare a
implementarii;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului;

- intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii
proiectului;

Se recomanda ca echipa de management a proiectului s fie formata din:

- Manager de proiect

- Responsabil financiar

- Responsabilul tehnic

- Responsabilul cu achizitiile publice.

- Responsabil juridic.
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Dupad punerea in functiune, investitia va intra in perioada de operare, iar
contractorul are obligatia de a asigura aceastd activitate pentru primele 60 de luni .

De asemenea, este responsabilitatea beneficiarului ca la nivelul acestuia s3 existe
un mecanism de control si verificare a tuturor costurilor si veniturilor, in scopul stimularii
eficientei si evitarii cresterii artificiale a costurilor.

fn ceea ce priveste modul de autosustinere al proiectului din punct de vedere
financiar dupd incetarea finantarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare
operarii si mentinerii investitiei pe toatd durata de viatd a acesteia. In vederea unor
estimari corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul de specialitate
care va asigura administrarea sistemului pentru a fi ulterior prevazute in bugetul local al
beneficiarului.
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Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG
907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucrari de interventii, detaliazi si fundamenteaza din
punct de vedere tehnic si financiar implementarea si operarea unui sistem automat de
inchiriere biciclete in regim self-service.

Studiile independente si datele proiectelor implementate la nivel european arata c
bikesharing ofera numeroase beneficii la nivelul global dar si la nivelul fiecarui individ.
Bikesharing se potriveste unui stil de viatd sanatos si in combinatie cu alte initiative
comunitare creeaza un concept de viatd comunitard activd ce conduce inerent la
cresterea calitatii vietii.

Bikesharing-ul ajutd oamenii in a reduce dependenta de combustibilii fosili, prin
oferirea de alternative convenabile si rapide de transport. in plus, comunitatile pot
aprecia cum emisiile de C0, scad si problemele care sunt cauzate de aceste emisii se
diminueaza.

Din analiza realizatd a rezultat necesitatea cresterii atractivititii si accesibilitatii
mijloacelor alternative de deplasare prin dezvoltarea sistemului alternativ de transport
cu bicicleta. Din acest considerent solutia recomandat in cadrul studiului de fezabilitate
pentru implementarea sistemului de bike-sharing este una necesar si utild, la un nivel
tehnic ridicat, care sa incurajeze mobilitatea activa.

Scenariul selectat drept solutie optimd pentru sistemul de bike-sharing propus
cuprinde urmatoarele:

~ 44 terminale inteligente de inchiriere a bicicletelor.

- 44 statii inteligente de predare si preluare a bicicletelor.
- 390 biciclete inteligente prevazute cu computer de bord.
- 30 triciclete inteligente prevazute cu computer de bord
- 5 parcari inteligente pentru biciclete private

~ Centru de operare cu sistem integrat software si hardware de gestiune si
comunicatii:

o Modul de comunicatii pentru integrarea elementelor din teren.
o Modul de management operational, mentenanta si service.
o Modul aplicatie electronica mobila de inchiriere

- Sistem de logistica si distributie.

- Kit echipamente mentenanta
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o Planul de mobilitate urband durabila 2016-2030 Regiunea Bucuresti - Ilfov
o Plan de dezvoltare regional a Regiunii Bucuresti-Ilfov 2014-2020

o Institutul National de Statistica - Portal

o The impact of bikesharing - Courtney Gardner & Tucker Gaegauf

o NACTO Urban Bikeway Design Guide

o www.maphill.com

o Ro.wikipedia.org

o www.google.ro/maps

o Transportation and Development Planning (ITDP)

o Optimising Bike Sharing in European Cities (OBIS)

o Glasgow HEAT study http://www.gcph.co.uk/events/133

o Guide to using HEAT to calculate economic benefits

o http://www.heatwalkingcycling.org/ index.php?pg=cycling&act=start

o Local Sustainable Transport Fund https://www.gov.uk/government/
collections/local-sustainable-tra

o Cycle City Ambition funds (CCA) https://www.gov.uk/government/
publications/ cycle-city-ambition-grants

o One North
http://www.manchester.gov. uk/news/article/6940/one_north_regio

o n_s_cities_unveil_joint_ptan_for_improved_connections

o Cycling Scotland http://www.cyclingscotland.org/our-projects/funding-
sources

o Climate Challenge Fund http://scotland.gov.uk/Topics/Environment/
climatechange/howyoucanhelp/communities/Clima_t_eC_i_'l@_llengeFund
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1. Plan de ansamblu
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Proiectant - S.C. TEHNO CONSULTING SOLUTION SRL
Str. Rascoalei, nr. 37H, Oras Pantelimon, Jud. lifov

Nr. de inreg. CC. : J23/2192/2011

CU1: RO16667478

DEVIZ GENERAL
SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1
Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE

N D i itolelor si Valoare TVA Valoare
k enur.mrea capitole or.s N (fara TVA) {(inclusiv TVA)
crt. subcapitolelor de cheltuieli -
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULUI
1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajari pentru Protectla r!-\e'd-luluu si 0,00 0,00 0,00
aducerea terenului la starea initiala
14, ch.elltul‘ell pentru relocare/protectia 0,00 0,00 0,00
utilitatilor
TOTAL CAPITOL1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI
2.1 | Constructii 0,00 0,00 0,00
2.2 | Utilaje, echipamente 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA
3.1. | StudH 0,00 0,00 0,00
3.1.1. | Studii de teren 0,00 0,00 0,00
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.3, (|| Pocumentatii-suport si cheltuieli pentru 10.000,00 1.900,00 11.900,00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3. | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
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3.4, Certlflca.rea perffn.'mantel energetice si audit 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
3.5. | Proiectare 854.624,37 162.378,63 1.017.003,00
3.5.1 | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate / documentatie de
3.5.3 | avizare a lucrarilor de interventii si deviz 112.998,00 21.469,62 134.467,62
general
354 Doc'umt.e.nta‘tnle tehnice nef.:esare in ve.der.ea 0,00 0,00 0,00
obtinerii avizelor / acordurilor / autorizatiilor
355 Verlfnlcarea tehn'l'ca de calltate.a proiectului 67.420,58 12.809,91 80.230,49
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 | Proiect tehnic si Detalii de executie 674.205,79 128.099,10 802.304,89
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7. | Consultanta 189.363,56 35.979,08 225.342,64
371 Ma.nagen.u.e'ntul de proiect pentru obiectivul 174.363,56 33.129.08 207.492,64
de investitii
3.7.2 | Auditul financiar 15.000,00 2.850,00 17.850,00
3.8. | Asistenta tehnica 46.496,95 8.834,42 55.331,37
3.8.1 | Asistenta tehnica din partea proiectantului 29.060,59 5.521,51 34.582,10
3.8.2 | Dirigentie de santier 17.436,36 3.312,91 20.749,27
TOTAL CAPITOL 3 1.100.484,88 209.092,13 1.309.577,01
CAPITOLUL 4CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. | Constructii si instalatii 700.396,00 133.075,24 833.471,24
4.2, Munt'uj ulilaje, echipamente lehnologice si 600.845,11 114.160,57 715.005,68
functionale - -
a.3, | Utilaie, echipamante tehnologice si 6.538.334,10 | 1.242.283,48 | 7.780.617,58
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamante tehnologice si
4.4. | functionale care nu necesita montaj si 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
4.5. | Dotari 7.586.359,74 1.441.408,35 9.027.768,09
4.6. | Active necorporale 4.064.713,22 772.295,51 4.837.008,73
TOTAL CAPITOL 4 19.490.648,17 3.703.223,15 23.193.871,32
CAPITOLULS
ALTE CHELTUIELI
5.1. | Organizare de santier 32.531,02 6.180,89 38.711,91
Lucrari de constructii si instalatii aferente
5.1.1 | organizarii de santier {2.5% din cap. 4.1 + 4.2 29.277,92 5.562,80 34.840,72
+1.2+1.3)x90%
Cheltuieli conexe organizarii santierului
. (2.5% din cap. 4.1+ 4.2 + 1.2 + 1.3} x 10% SIS0 618,09 3.871,19
5.2. | Comisione, cote, taxe, costul creditului 0,00 0,00 0,00
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521 Comlfn:.)anele si dobanzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare
599 Cota a-ferenta ISC pentfu controlul calitatii 0,00 0,00 0,00
lucrarilor de constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statutului
5.2.3 | in amenajarea teritoriuiui, urbanism si pentru 0,00 0,00 0,00
autoruzarea lucrarilor de constructii
Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor -
>:24 CSC (0.5% din valoarea de C+M) 0,00 0,00 0,00
525 Taxe |E)en.tru acorduri, ?wze conf.orme si 0,00 0,00 0,00
autorizatia de construire / desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevazute: 5% din
3. 974.532,41 185. , . .693,
=2 [Capl.2 + Capl.3 + Cap.2 + Cap.3 + Cap.4] >-161,16 1:459:693;57
5.4. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 256.000,00 48.640,00 304.640,00
TOTAL CAPITOL S 1.263.063,43 239.982,05 1.503.045,48
CAPITOLUL 6
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 21.854.196,48 4.152.297,33 26.006.493,81 |
din care: C+M (Cap.1.2 + Cap.1.3 + Cap.1.4 +
1.330.519,03 . H . .
Cap.2 + Cap.4.1 + Cap.4.2 +Cap.5.1.1) 8 252738761 1.583.317,64
n preturi la data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340
Data: 16.09.2019
Beneficiar/Investitor: Priméria Sectorului 1
Municipiul Bucuresti
Intocmit,
S.C. TEHNOCONSULTING SOLUTION SRL
Manager proiect .
Ifg, Florin PASARE '\
s vEss I
1 lﬂ“:‘&"“ )
157
_._._-")
e



STUDIU DE FEZABILITATE

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

R
V

SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

CAPITOLUL NR.1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULUI

& | sECToRUL 1

, . . Valoare Valoare
Nr. Denur'rurea capitelor si ] (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. subcapitelor de cheltuieli -
lei lei lei
1 2 3 4 5
1.1, | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2, | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13, Amena_ja.rl. pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0,00 0,00 0,00
starea initiala
1.4. | Cheltuieli pentru relocare / protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0,00

Tn preturi la data de 16.00.2019, 1 Euro = 4,7340

Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Priméria Sectorului 1 Municipiul

Bucuresti

Intocmit,
S.C. TEH_I!(_) CONSULTING SOLUTION SRL
Manager proiect

Ifg. Florin PASARE',
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SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

CAPITOLUL NR.2
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITH

NGNA AT e AT

) secTorut 1

Nr. Denur.nirea capitelor .si , (f\al:;o:\r;;) TVA (\: :I:-\a;:)
crt. subcapitelor de cheltuieli
lei lei lei
2 3 4 5
2.1. | CONSTRUCTIl
2.1.1. | Lucrari de constructii 0,00 0,00 0,00
TOTAL 2.1, 0,00 0,00 0,00
2.2. | MONTAJ UTILAJ TEHNOLOGIC
2.2.1. | Montaj utilaj tehnologic 0,00 0,00 0,00
TOTAL 2.2. 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00

in preturi la data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340

Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Priméria Sectorului 1 Municipiul

Bucuresti

Intocmit,
S.C. TEHNO CONSULTING SOLUTION SRL
Manager proiect

Ing/Florin PASARE "
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SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

CAPITOLUL NR.3
CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA

i - ] Valoare Valoare
Nr.crt. Denun:mrea capitelor .5| ' (fara TVA) TVA (cu TVA)
subcapitelor de cheltuieli
lei lei lei
2 3 4 5
3.1, | STUDII
3.1.1. | Studii de teren 0,00 0,00 0,00
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.1. 0,00 0,00 0,00

3.2, DOCUMENTATII-SUPORT SI CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA DE AVIZE, ACORDURI SI AUTORIZATII

3.2.1. | Certificat de urbanism inclusiv prelungirea 0,00 0,00 0,00
Aulorizdlie de conslruclie, recunsbivirg,
3.2.2. | modificare, extindere etc 0,00 0,00 0,00

(inclusiv prelungirea)

Avize si acorduri pentru racorduri si

3.2.3; bransamente la retele publice 0,00 0,00 L
3.2.4, | Aviz si acord detinator retea de gaze 0,00 0,00 0,00
3.2.5. | Aviz si acord detinator retea de termoficare 0,00 0,00 0,00
3.2.6 | Aviz sl acord detinator retea de energle electrica 0,00 0,00 0,00
3.2.7. | Aviz si acord detinator retea de telefonie 0,00 0,00 0,00
3.2.8. | Aviz si acord Serviciu Salubritate 0,00 0,00 0,00
329, Obtinerea avizului/acordului de gospodarire a 0,00 0,00 0,00
apelor
3.2.10. | Obtinerea avizului Politiei Rutiere 0,00 0,00 0,00
3.2.11. | Obtinerea acordului de mediu 0,00 0,00 0,00
3.2.12. | Obtinere aviz 1.S.C. 0,00 0,00 0,00
3.2.13. Obt-lnerea avizului Administratiei de Drumuri 0,00 0,00 0,00
Nationale
3.2.14. | Obtinere aviz Apele Romane 0,00 0,00 0,00
3.2.15, Obtlru?re aviz OfI.C'Iu| National de Cadastru si 0,00 0,00 0,00
Publicitate Imobiliara
Total 0,00 0,00 0,00
3.2.16. | Aite documentatli avize 10.000,00 1.900,00 11.900,00
TOTAL 3.2, 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.3. EXPERTIZA TEHNICA
3.3.1. | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.3. 0,00 0,00 0,00
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3.4. | CERTIFICAREA PERFORMANTEI ENERGETICE S! AUDIT ENERGETIC AL CLADIRILOR
341 Certlflca.rea perf?rmantel energetice si audit 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
TOTAL 3.4, 0,00 0,00 0,00
3.5. PROIECTARE
3.5.1. | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate si cerere de finantare/
3.5.3. | documentatie de avizare 112,998,00 21.469,62 134.467,62
a lucrarilor de interventii si deviz general
Documentatiile tehnice necesare in vederea
3.5.4, | obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelor / acordurilor / autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
3.5.5. | tehnic 67.420,58 12.809,91 80.230,49
si a detaliilor de executie
3.5.6. | Proiect tehnic si Detalii de executie 674.205,79 128.099,10 802.304,89
TOTAL 3.5. 854.624,37 162.378,63 1.017.003,00
3.6. | ORGANIZAREA PROCEDURILOR DE ACHIZITIE
3.6.1 CheItune.h.per'\tru conceperea documentatiilor 0,00 0,00 0,00
pentru licitatie
3.6.2. | Cheltuieli pentru multiplicarea documentatiilor 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli privind organizarea licitatiei, cu
3.6.3. | corespondenta, 0,00 0,00 0,00
telegrafie, telex, telefax
364, Onoraru'le- pa.rt|c1pant|lor la lucrarile comisiei 0,00 0,00 0,00
pentru licitatie
3.6.5. | Anunturi publicitare 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.6. 0,00 0,00 0,00
3.7. | CONSULTANTA
371, .Managg'mentul de proiect pentru obiectivul de 174.363,56 33.129,08 207.492,64
investitii
3.7.2. | Auditul financiar 15.000,00 2.850,00 17.850,00
TOTAL3.7. 189.363,56 35.979,08 225.342,64
3.8. | ASISTENTA TEHNICA
3.8.1. | Asistenta tehnica din partea proiectantului 29.060,59 5.521,51 34.582,10
3.8.1.1. | pe perioada de executie a lucrarilor 23.248,47 4.417,21 27.665,68
pentru participarea proiectului la fazele incluse
3.8.1.2, | Inprogramul de control al 5.812,12 1.10,30 6.916,42
lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
161
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3.8.2. | Dirigentie de santier 17.436,36 3.312,91 20.749,27
TOTAL 3.8. 46.496,95 8.834,42 55.331,37
TOTAL CAPITOLUL 3 [ 1.100.484,88 | 209.092,13 | 1.309.577,01

Tn preturi la data de 16.09.2018, 1 Euro = 4,7340

Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Priméria Sectorului 1
Municipiul Bucuresti

Intocmit,

5.C. TEHNO CONSULTING SOLUTION SRL
Manager projgc

Ing. Florin PASARE\

f Ot o)

[

\
\




STUDIU DE FEZABILITATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

CAPITOLUL NR.4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA

iJ'_;i

48/ secToRUL 1

Valoare Valoare
. . . . TVA
Nr. Denumirea capitolelor .SI fubcapltolelor de (fara TVA) (cu TVA)
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
4.1. | CONSTRUCTII Si{ INSTALATII
411 Terasa‘me.:nte, s!stematlzare pe verticala si 700.396,00 133.075,24 833.471.24
amenajari exterioare
4.1.2. | Rezistenta 0,00 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL4.1. 700.396,00 133.075,24 833.471,24
4.2. | MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE
4.2.1. | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 600.845,11 114.160,57 715.005,68
TOTAL4.2. 600.845,11 114.160,57 715.005,68
4.3. | UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ
4.3.1. | Terminale inteligente 3.734.900,27 709.631,05 4.444.531,32
4.3.2, | Dock 2.803.433,83 532.652,43 3.336.086,26
TOTAL 4.3. 6.538.334,10 | 1.242.283,48 | 7.780.617,58
a4, | UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ
“™" | SI ECHIPAMENTE DE TRANSPORT
4.4.1, | Utilaje si echipamente tehnologice 0,00 0,00 0,00
TOTAL 4.4. 0,00 0,00 0,00
4.5. | DOTARI
4.5.1. | Biciclete 6.829.782,55 | 1.297.658,68 8.127.441,23
4.5.2. | Logistica 756.577,19 143.749,67 900.326,86
TOTAL 4.5. 7.586.359,74 | 1.441.408,35 9.027.768,09
4.6. | ACTIVE NECORPORALE
4.6.1, | Smart carduri 146.235,98 27.784,84 174.020,82
4.6.2. Customlzare aplicatie de management 613.095,07 116.488,06 729.583,13
operational
4.6.3, | Customizare aplicatie de bike sharing pentru 746.376,61 | 141.811,56 888.188,17
echipamente mobile
163
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;‘ | secTORUL 1

M DU LRSI

4.6.4. | Call center 639.751,39 121.552,76 761.304,15
4.6.5. | Portal web de inchiriere si administrare cont 586.438,78 111.423,37 697.862,15
4.6.6. | Back-up date 1.332.815,39 253.234,92 1.586.050,31
TOTALA4.6. 4.064.713,22 | 772.295,51 4.837.008,73
TOTAL CAPITOLUL 4 19.490.648,17 | 3.703.223,15 l 23.193.871,32

Tn preturi la data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340

Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Priméaria Sectorului 1
Municipiul Bucuresti

Intocmit,

S.C. TEHNO CONSULTING SOLUTION SRL
Me{paﬁéﬁrolé‘ct

Ing. Florin PASARE
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“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1” il

SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

CAPITOLUL NR.5
ALTE CHELTUIELI

Valoare TVA Valoare
Nr.crt. Denumirea capitolelor de cheltuieli (fara TVA) (cu TVA)
lei lei lei
2 3 4 5
5.1, ORGANIZARE DE SANTIER
Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de
314 santier (2.5% din cap. 4.1+ 4.2 + 1.2 + 1.3) x 90% S Seonsy g
Cheltuieli conexe organizarii santierului
5:1.% (2.5% dincap. 4.1 +4.2 + 1.2 + 1.3} x 10% = Ealy R
TOTAL 5.1. 32.531,02 6.180,89 38.711,91
5.2. | COMISIONE, COTE, TAXE, COSTUL CREDITULUI
521, ;ommoanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
529 Cota afer?nta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 0,00 0,00 0,00
constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statutului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, 0,00 0,00 0,00
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
. - =
594 C'ota aferenta Casei Sociale a Constructorilor (0.5 %) 0,00 0,00 0,00
din valoarea de C+M
52c. Taxe peF\tru acorﬁurl, avize conforme si autorizatia de 0,00 0,00 0,00
construire / desfiintare
TOTAL 5.2, 0,00 0,00 0,00
5.3. | CHELTUIELI DIVERSE SI NEPREVAZUTE
Cheltuieli diverse si neprevazute (5% din [Capl1.2 +
. 1 . . .
5.3.1, | Capl3+Cap.2 + Cap.4]) 974.532,4 185.161,16 | 1.159.693,57
TOTAL 5.3. 974.532,41 | 185.161,16 | 1.159.693,57
5.4. | CHELTUIELI PENTRU INFORMARL SI PUBLICITATC
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5.4.1. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 256.000,00 48.640,00 304.640,00
TOTAL 5.4. 256.000,00 48.640,00 304.640,00
TOTAL CAPITOLUL 5 1.263.063,43 | 239.982,05 | 1.503.045,48

Tn preturi la data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340

Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Primaria Sectorului 1

Municipiul Bucuresti

Intocmit,
S.C. TEHNO CONSULTING SOLUTION SRL
Manager-proiect

Ing. Florin PASARE
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SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

CAPITOLUL NR.6

CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE

) sEcToRUL 1

Valoare TVA Valoare
Nr.crt. Denumirea capitolelor de cheltuieli (fara TVA) {(cu TVA)
lei lei lei
2 3 4 5
6.1. PREGATIREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE
6.1.1. | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
TOTAL 6.1. 0,00 0,00 0,00
6.2. | Probe tehnologice si teste
6.2.1. | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL 6.2. 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0,00
n preturi la data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340
Data: 16.09.2019
Beneficiar/Investitor: Primaria Sectorulul 1
Municipiul Bucuresti
Intocmit,
S.C. TEHNQ CONSULTING SOLUTION SRL
Mariager proiect
Ing. Florin PASARE |
" j=r -7-*) \
o T e & .'
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STUDIU DE FEZABILITATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

DEVIZUL OBIECTULUI - INVESTITIA DE BAZA

= p
\"'.
& JsEcToRUL 1

o IR R TEN])

Nr. Denumirea capitolelor ?i ?ubcapitolelor de (f\:;o:\;:) TVA (\: :I:\alf)
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 6 7 8
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | CONSTRUCTII SI INSTALATII
411 Terasar‘ru\e'nte, si:stematizare pe verticald si 700.396,00 133.075,24 833.471,24
amenajari exterioare
Lucrari de amenajare platforme statii biciclete 700.396,00 133.075,24 833.471,24
4.1.2 | Rezistenta 0,00 0,00 0,00
4.1.3 | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4 | Instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - SUBCAP.4.1 700.396,00 133.075,24 833.471,24
4.2 | MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE
4.2.1 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice fantani 600.845,11 114.160,57 715.005,68
TOTAL Il - SUBCAP.4.2 600.845,11 114.160,57 715.005,68
UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE SI
4.3 | FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ 6.538.334,10 | 1.242.283,48 | 7.780.617,58
4.3.1 | Terminale inteligente 3.734.900,27 709.631,05 4.444.,531,32
Terminal bike sharing (independent energetic) 3.422.029,33 650.185,58 4.072.214,91
Soclu metalic pentru montaj terminal 191.877,81 36.456,78 228.334,59
Soclu metalic pentru conectare cu dock 120.993,13 22.988,69 143.981,82
4.3.2 | Dock 2.803.433,83 532.652,43 | 3.336.086,26
Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart 2.070.651,69 393.423,82 2.464.075,51
Soclu metalic pentru dock 645.343,94 122.615,35 767.959,29
Parcare pentru biciclete private 87.438,20 16.613,26 104.051,46
4.3.3 | Logistica service 0,00 0,00 0,00
Statie pentru depanare de urgenta 0,00 0,00 0,00
UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE SI
4.4 | FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ SI
ECHIPAMENTE DE TRANSPORT 0,00 0,00 0,00
4.5 | DOTARI 7.586.359,74 | 1.441.408,35 | 9.027.768,09
4.5.1 | Biciclete 6.829.782,55 | 1.297.658,68 | 8.127.441,23
Bicicleta inteligenta cu computer de bord 6.198.326,18 | 1.177.681,97 | 7.376.008,15
Tricicleta pentru seniori 332.568,21 63.187,96 395.756,17
168
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Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati 298.888,16 56.788,75 355.676,91
4.5.2 | Logistica 756.577,19 143.749,67 900.326,86
Kit pentru depanare de urgenta 100.658,69 19.125,15 119.783,84
Autoutilitara pentru transport biciclete 655.918,50 124.624,52 780.543,02
4.6 | ACTIVE NECORPORALE 4.064.713,22 772.295,51 4.837.008,73
4.6.1 | Smart carduri utilizatori personalizate 146.235,98 27.784,84 174.020,82
[ 462 Customizare aplicatie de management operational
si back office 613.095,07 116.488,06 729.583,13
163 Customizare IT si aplicatie de inchiriere bike sharing
pentru echipamente mobile 746.376,61 141.811,56 888.188,17
4.6.4 | Call center 639.751,39 121.552,76 761.304,15
4.6.5 | Portal web de inchiriere si administrare cont 586.438,78 111.423,37 697.862,15
4.6.6 | Sisitem Harware si Software pentru back-up date 1.332.815,39 253.234,92 1.586.050,31
TOTAL lil - SUBCAP. 4.3+4.4+4.5+4.6 18.189.407,06 | 3.455.987,34 | 21.645.394,40

Total

deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Ill)

19.490.648,17 | 3.703.223,15 23.193.871,32]

n preturi la data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340

Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Primaria Sectorului 1
Municipiul Bucuresti

Intocmit,
5.C. TCHNO CONSULTING SOLUTION SRL

Manager proiect

Ing/Florin PASARE
l[(.
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STUDIU DE FEZABILITATE
“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1"

SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

DEVIZUL OBIECTULUI
COMPONENTA LOCALA - STATII BIKE-SHARING

) . . . Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si ?ubcapltolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 6 7 8
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 CONSTRUCTII SI INSTALATII
411 | Terasamente, sistematizare pe verticald si 700.396,00 | 133.07524 | 833.471,24
amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistentd 0,00 0,00 0,00
4.1.3 | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4 | Instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - SUBCAP.4.1 700.396,00 133.075,24 833.471,24
4.2 MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE SI FUNCTIONALE
a5, | MontsLtIEj slleghipamente tahnalogice 600.84511 | 114.160,57 | 715.005,68
fantani
TOTAL Il - SUBCAP.4.2 600.845,11 114.160,57 715.005,68
UTILAIJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S|
4.3 FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ 6.538.334,10 1.242.283,48 7.780.617,58
4.3.1 | Terminale inteligente 3.734.900,27 709.631,05 4.444.531,32
Terminal bike sharing (independent energetic) 3.422.029,33 650.185,58 4.072.214,91
Soclu metalic pentru montaj terminal 191.877,81 36.456,78 228.334,59
Soclu metalic pentru conectare cu dock 120.993,13 22.988,69 143.981,82
4.3.2 | Dock 2,803.433,83 532.652,43 3.336.086,26
?r:‘;':t'"te"ge“t galianizaEpent DISICER 2.070.651,69 | 393.423,82 | 2.464.075,51
Soclu metalic pentru dock 645.343,94 122.615,35 767.959,29
Parcare pentru biciclete private 87.438,20 16.613,26 104.051,46
4.3.3 | Logistica service 0,00 0,00 0,00
Statie pentru depanare de urgenta 0,00 0,00 0,00
UTILAIJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE S|
4.4 FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ SI 0,00 0,00 0,00
ECHIPAMENTE DE TRANSPORT
4.5 DOTARI 6.829.782,55 1.297.658,68 8.127.441,23
4.5.1 | Biciclete 6.829.782,55 1.297.658,68 8.127.441,23
Bicicleta inteligenta cu computer de bord 6.198.326,18 | 1.177.681,97 | 7.376.008,15
Iricicleta pentru seniori 332.568,21 63.187,96 395.756,17
Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati 298.888,16 56.788,75 355.676,91
170
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4.6 l ACTIVE NECORPORALE

0,00

0,00

0,00

TOTAL Il - SUBCAP. 4.3+4.4+4.5+4.6

13.368.116,65

2.539.942,16

15.908.058,81

Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Ill)

[ 14.669.357,76 | 2.787.177,97

17.456.535,73

Tn preturi la data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340
Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Primaria Sectorului 1
Municipiul Bucuresti

Intocmit,
S.C. TEHNOC CONSULTING SOLUTION SRL
Managér proiect . _
Ing/ Florin PASARE
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“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1”

SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1

DEVIZUL OBIECTULUI
COMPONENTA OPERATIONALA CENTRALA

4 REeccan

E’ SEGTORUL 1

. . ) . Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor -SI ?ubcapltolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 6 7 8
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | CONSTRUCTII SI INSTALATII
411 TerasarBe.nte, si.stematizare pe verticala si 0,00 0,00 0,00
amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistentd 0,00 0,00 0,00
4.1.3 | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4 | Instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - SUBCAP.4.1 0,00 0,00 0,00
4,2 MONTA) UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE
421 Monta.j utilaje si echipamente tehnologice 0,00 0,00 0,00
fantani
TOTALII - SUBCAP.4.2 0,00 0,00 0,00
UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE SI
4.3 | FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ 200 0,00 oy
UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE SI
4.4 | FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ Sl 0,00 0,00 0,00
ECHIPAMENTE DE TRANSPORT
4.5 DOTARI 756.577,19 143.749,67 900.326,86
4.5.1 | Logistica 756.577,19 143.749,67 900.326,86
Kit pentru depanare de urgenta 100.658,69 19.125,15 119.783,84
Autoutilitara pentru transport biciclete 655.918,50 124.624,52 780.543,02
4.6 ACTIVE NECORPORALE 4.064.713,22 772.295,51 4.837.008,73
4.6 1 | Smart carduri utilizatori personalizate 146.235,98 27.784,84 174,020,82
Customizare aplicatie de management
4.6.2 | operational si back office 613.095,07 116.488,06 729.583,13
Customizare IT si aplicatie de inchiriere bike
4.6.3 | sharing pentru echipamente mobile 746.376,61 141.811,56 888.188,17
4.6.4 | Call center 639.751,39 121.552,76 761.304,15
4.6.5 | Portal web de inchiriere si administrare cont 586.438,78 111.423,37 697.862,15
Sisitern Harware si Software pentru back-up
4.6.6 | date 1.332.815,39 253.234,92 1.586.050,31
TOTAL Il - SUBCAP. 4.3+4.4+4.5+4.6 4.821.290,41 916.045,18 5.737.335,59
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l Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total lif)

[ 4.821.290,41 | 916.04518 | 5.737.335,59

Tn preturi fa data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340
Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Primdria Sectorului 1
Municipiul Bucuresti

Intocmit,
S.C. TEH NO QD!‘ISULTING SOLUTION SRL
Manager proiect -

|ng. Florin PASARE
: )
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“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1” g aEaronl

Proiectant - S.C. TEHNO CONSULTING SOLUTION
SRL

Str. Rascoalei, nr. 37H, Oras Pantelimon, Jud. llfov
Nr. de inreg. CC. : J23/2192/2011

CUI: RO16667478

DEVIZ GENERAL
SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE BUCURESTI - SECTOR 1
Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE

N 5 ) tolelor si Valoare TVA Valoare
b enur.mrea capitolelor .5| ) (fara TVA) (inclusiv TVA)
crt. subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 S
CAPITOLUL 1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULUI
1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13 Amenajari pentru Protectla ITle.d.Iull.ll si 0,00 0,00 0,00
aducerea terenului la starea initiala
1.4. | Cheltuleli pentru relocare/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITQL 1 _ 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI
2.1 | Constructii 0,00 0,00 0,00
2.2 | Utilaje, echipamente 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
CHELTUIEL! PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA
3.1. _itudii 0,00 0,00 0,00
3.1.1. | Studii de teren 0,00 0,00 0,00
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru
3.2, | ohtinerea 10.000,00 1.900,00 11.900,00
de avize, acorduri si autorizatii
3.3. | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
174
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Certificarea performantei energetice si audit

) SECTORUL 1

3.4. . .. 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
3.5. | Proiectare 854.624,37 162.378,63 1.017.003,00
3.5.1 | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate / documentatie de
3.5.3 | avizare a lucrarilor de interventii si deviz 112.998,00 21.469,62 134.467,62
general
Documentatiile tehnice necesare in vederea
3.5.4 | obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelor / acordurilor / autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
3.5.5 | tehnic 67.420,58 12.809,91 80.230,49
si a detaliilor de executie
3.5.6 | Proiect tehnic si Detalii de executie 674.205,79 128.099,10 802.304,89
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7. | Consultanta 189.363,56 35.979,08 225.342,64
371 Managg'mentul de proiect pentru obiectivul de 174.363,56 33.129,08 207.492,64
investitii
3.7.2 | Auditul financiar 15.000,00 2.850,00 17.850,00
3.8. | Asistenta tehnica 46.496,95 8.834,42 55.331,37
3.8.1 | Asistenta tehnica din partea proiectantului 29.060,59 5.521,51 34.582,10
3.8.2 | Dirigentie de santier 17.436,36 3.312,91 20.749,27
TOTAL CAPITOL 3 1.100.484,88 209.092,13 1.309.577,01
CAPITOLUL 4CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1, | Constructii si instalatii 700.396,00 133.075,24 833.471,24
42 Mont.aj utilaje, echipamente tehnologice si 476.173,49 90.472,96 566.646,45
functionale
4.3, | Utilaje, echipamante tehnologice si 5.596.390,14 | 1.063.314,12 | 6.659.704,26
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamante tehnologice si
4.4. | functionale care nu necesita montaj si 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
4.5. | Dotari 6.298.154,71 1.196.649,40 7.494.804,11
4.6. | Active necarporale 3.798.544,53 721.723,47 4.520.268,00
TOTAL CAPITOL 4 16.869.658,87 3.205.235,19 | 20.074.894,06
CAPITOLUL 5
ALTE CHELTUIELI
5.1. | Organizare de santier 29.414,23 5.588,70 35.002,93
Lucrari de constructii si instalatii aferente
5.1.1 | organizarii de santier (2.5% din cap. 4.1 +4.2 + 26.472,81 5.029,83 31.502,64
1.2 1 1.3) x 90%
Cheltuieli conexe organizarii santierului
22 (2.5% dincap. 4.1+4.2 +1.2 +1.3) x 10% 2199L.42 ey =00
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' SECTORUL 1

5.2. | Comisione, cote, taxe, costul creditului 0,00 0,00 0,00
521 Comlflc.)anele si dobanzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare
Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii
5.2.2. | lucrarilor de 0,00 0,00 0,00
constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statutului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 0,00 0,00 0,00
autoruzarea lucrarilor de constructii
Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor —
2.2+ CSC (0.5% din valoarea de C+M) 0.00 0,00 0,00
525 Taxe PenFru acorduri, éVIze conf?rme si 0,00 0,00 0,00
autorizatia de construire / desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevazute: 5% din
5.3. [Cap1.2 + Capl.3 + Cap.2 + Cap.3 + Cap.d] 843.482,94 160.261,76 1.003.744,70
5.4. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 256.000,00 48.640,00 304.640,00
TOTAL CAPITOL 5 1.128.897,17 214.490,46 1.343.387,63
CAPITOLUL 6
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL =8 19.099.040,92 3.628.817,78 22.727.858,70
: C+ A2+ . .1.
din care: C+M (Cap.1.2 +,Cap.1.3 + Cap.1.4'+ 1.203.042,30 228.578,03 | 1.431.620,33

Cap.2 + Cap.4.1 + Cap.4.2 +Cap.5.1.1)

Tn preturi la data de 16.09.2019, 1 Euro = 4,7340
Data: 16.09.2019

Beneficiar/Investitor: Primaria Sectorului 1
Municipiul Bucuresti

Intocmit,
S.C. TEHNO_;_I_QLI_S_ULTING SOLUTION SRL
Managerproiect
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BaXa 3 Liste canti atl

Y -. . 5§
4 secToRuL

LISTA CANTITATI
STATIA 1 - STRAULESTI 1
Nr. . .
e Denumire u.m. Cantitate
1 2 3 4
il Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 16
LISTA CANTITATI
STATIA 2 - STRAULESTI 2
Nr. Denumire U.M. | Cantitate
crt.
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata plattorma mp 25
177



STUDIU DE FEZABILITATE

a

“ SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE - BUCURESTI SECTOR 1” W sl
LISTA CANTITATI
STATIA 3 - BD. ION MIHALACHE 1

Nr. . .

= Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 16

LISTA CANTITATI
STATIA 4 - BD. ION MIHALACHE 2

Nr. . .

- Denumire U.Mm. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 25
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LISTA CANTITATI
STATIA 5 - PARK KISELEFF

:: Denumire U.M. | Cantitate
1 2 3 4

1 Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1

2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1

3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1

4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 30

5 Soclu metalic pentru dock buc 30

6 Parcare pentru biciclete private buc 1

7 Statie pentru depanare de urgenta buc

8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 30

9 Tricicleta pentru seniori buc

10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc

11 Suprafata platforma mp 77

LISTA CANTITATI
STATIA 6 - PARCUL GARIlI DE NORD

Nr: Denumire u.M. Cantitate
crt.

i N 2 3 4

1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1

2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1

3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1

4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10

5 Soclu metalic pentru dock buc 10

6 Parcare pentru biciclete private buc 0

f/ Statie pentru depanare de urgenta buc 0

8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10

9 Tricicleta pentru seniori buc

10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc

11 Suprafata pIatf_oFmé mp 25
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LISTA CANTITATI
STATIA 7 - PIATA AMZEI 1

it
ul

Yl
A,/ SECTORUL 1

MUy

:: Denumire U.M. | Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc il
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 1
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 1
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 1
11 Suprafatd platforma mp 25

LISTA CANTITAT!
STATIA 8 - PIATA AMZEI 2

Nr. . B
ert. Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj termina! buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platforma mp 25
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LISTA CANTITATI
STATIA 9 - PARCUL ALEXANDRU IOAN CUZA

NE Denumire U.M. | Cantitate

crt.

1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc il
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 16

LISTA CANTITATI
STATIA 10 - CIRESOAIA

Nr. . .

ert. Denumire u.m. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafati platforma mp 25

TORUL 1
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LISTA CANTITATI

STATIA 11 - CAPAT TRAMVAI 41

"2 sEcToRUL 1
‘p—:!- LI L1l " BT}

(I:“rlt. Denumire U.M. | Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic}) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soctu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platforma mp 25

LISTA CANTITATI
STATIA 12 - AGRONOMIE

Nr. . .
crt. Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platforma mp 25
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LISTA CANTITATI
STATIA 13- GRIVITA

Nr. . .

crt. Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
il Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 16

LISTA CANTITATI
STATIA 14 - PRIMAVERII

Nr. . .

ort. Denumire u.m. Cantitate
1 2 3 4
i Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statle pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta i;1teiigent_a cu_co_mﬁer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Triclcleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platformd mp 16
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LISTA CANTITATI

STATIA 15 - TIPOGRAFILOR

| SECTORUL 1

&

::Ir: Denumire U.M. | Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platforma mp 25

LISTA CANTITATI
STATIA 16 - CARTIER AVIATIEI 1

Nr. . n
Bre. Denumire u.Mm. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 1
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 1
11 Suprafatd platforma mp 16
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) sectorut 1

LISTA CANTITATI
STATIA 17 - CARTIER AVIATIEI 2

Nr. . .

et Denumire u.m. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0]
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0]
11 Suprafata platforma mp 16

LISTA CANTITATI
STATIA 18 - FLOREASCA

Nr. . .

oFel Denumire Uu.m. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platforma mp 25
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LISTA CANTITATI
STATIA 19 - CISMIGIU 1

::\lrlt- Denumire U.M. | Cantitate
1 2 3 4

1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1

2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1

3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1

4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5

5 Soclu metalic pentru dock buc 5

6 Parcare pentru biciclete private buc 0

7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0

8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5

9 Tricicleta pentru seniori buc 1

10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 1

11 Suprafatd platformé mp 16

LISTA CANTITATI
STATIA 20 - CISMIGIU 2

A Denumire U.M. | Cantitate
crt.

1 2 3 4|
il Terminal bike sharing (independent energetic) buc il

2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1

3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1

4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5

5 Soclu metalic pentru dock buc 5

6 Parcare pentru biciclete private buc 0

7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0

8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5

9 Tricicleta pentru seniori buc 0

10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0

11 Suprafatd platforma mp 16
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LISTA CANTITATI
STATIA 21 - GARA DE NORD 1

-

S I LR TRNT

3 | SECTORUL

Nr.

ort. Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platforma mp 16

LISTA CANTITATI
STATIA 22 - GARA DE NORD 2

Nr. R .

— Denumire u.Mm. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Sociu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 1
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 1
11 Suprafatd platforma mp 16
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LISTA CANTITATI
STATIA 24 - GARA DE NORD 3

:: Denumire U.M. | Cantitate
1 2 3 4
il Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 25

LISTA CANTITATI
STATIA 24 - PRIMARIA SECTORULUI 1

g Denumire U.M. | Cantitate

crt.
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent cnergetic) buc il
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 15
5 Soclu metalic pentru dock buc 15
6 Parcare pentru biciclete private buc 1
7 Statie pentru depanare de urgenta buc
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 15
9 Tricicleta pentru seniori buc
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc
11 Suprafata platforma mp 42
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LISTA CANTITAT!
STATIA 25 - PIATA DOMENII

Nr. . .

- Denumire u.m. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platforma mp 16

LISTA CANTITATI
STATIA 26 - MONUMENTUL ARIPI

Nr. . .

= Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 15
5 Soclu metalic pentru dock buc 15
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 15
9 Tricicleta pentru seniori buc 1
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc

11 Suprafata platforma mp 42
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LISTA CANTITATI
STATIA 27 - PARCULUI
Nr. . .
ort. Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
il Terminal bike sharing {(independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 15
5 Soclu metalic pentru dock buc 15
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 15
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 42
LISTA CANTITATI
STATIA 28 - TEATRUL MASCA 1
Nr. : g
et Denumire U.M, Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 1
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 1
11 Suprafatd platforma mp 16
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LISTA CANTITAT!
STATIA 29 - TEATRUL MASCA 2

Nr. . .

— Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
il Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc il
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0]
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 16

LISTA CANTITAT!
STATIA 30 - PARC IZBICENI

Nr. . .

ort. Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 16
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LISTA CANTITATI
STATIA 31 - SISESTI

:‘r: Denumire U.M. | Cantitate
il 2 3 4
il Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 15
5 Soclu metalic pentru dock buc 15
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 15
9 Tricicleta pentru seniori buc
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc
11 Suprafatd platforma mp 42

LISTA CANTITATI
STATIA 32 - PARC BAZILESCU 1

Nr. . .

crt. Denumire u.m. Cantitate
1 2 3 4
il Terminal bike sharing (independent energetic}) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc il
7 Statie pentru depanare de urgenta buc
3 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc
11 Suprafata platforma mp 25
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LISTA CANTITATI
STATIA 33 - PARC BAZILESCU 2
Nr. : .
- Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatd platforma mp 25
LISTA CANTITATI
STATIA 34 - PARC BAZILESCU 3
Nr. . "
crt. Denumire u.m. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Slalie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta intelig_enta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta penliu seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platfurma mp 16
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LISTA CANTITATI

STATIA 34 - PIATA MURES

y_;}_l SECTORUL 1

#

Nr. Denumire U.M. | Cantitate

crt.

1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc

8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 1
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc

11 Suprafata platforma mp 25

LISTA CANTITATI
STATIA 36 - MUZEUL DE GEOLOGIE

i Denumire U.M. | Cantitate

crt.
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc ]
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc )
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 16
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LISTA CANTITATI
STATIA 37 - ANKARA - SOFIA
Nr. i .
= Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 25
LISTA CANTITATI
STATIA 38 - PARCUL I.C. BRATIANU 1
Nr. Denumire U.M. | Cantitate
crt.
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing {independent energetic}) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 1
7 Statie pentru depanare de urgenta buc
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc
11 Suprafatd platforma mp 25
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LISTA CANTITAT!
STATIA 39 - PARCUL I.C. BRATIANU 2

Ne, Denumire U.M. | Cantitate

crt.

1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic}) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 25

LISTA CANTITATI
STATIA 40 - PARCUL STEFAN CEL MARE

Nr. . :

crt. Denumire U.m. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 1
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc
11 Suprafata platforma mp 25
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LISTA CANTITATI

STATIA 41 - AGENTIA CFR

8 ) SECTORUL 1

== Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc il
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc il
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc il
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 25

STATIA 42 - AEROGARII

Nr. " .

ort. Denumire U.M. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing (independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 5
5 Soclu metalic pentru dock buc 5
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 5
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platforma mp 16
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LISTA CANTITATI
STATIA 43 - MEZES

8 secroruL |

:: Denumire U.M. [ Cantitate
1 2 3 4
il Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc 1
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafatad platforma mp 25

LISTA CANTITATI
STATIA 44 - DEPOUL BUCURESTII NOI

::_: Denumire u.Mm. Cantitate
1 2 3 4
1 Terminal bike sharing {independent energetic) buc 1
2 Soclu metalic pentru montaj terminal buc i
3 Soclu metalic pentru conectare cu dock buc 1
4 Dock inteligent galvanizat pentru bicicleta smart buc 10
5 Soclu metalic pentru dock buc 10
6 Parcare pentru biciclete private buc 0
7 Statie pentru depanare de urgenta buc 0
8 Bicicleta inteligenta cu computer de bord buc 10
9 Tricicleta pentru seniori buc 0
10 | Tricicleta pentru persoane cu dizabilitati buc 0
11 Suprafata platformad mp 25
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LISTA CANTITATI
COMPONENTA OPERATIONALA CENTRALA

Nr. . .
erts Denumire U.M. | Cantitate

1 2 3 4

1 | Kit pentru depanare de urgenta buc 1

2 | Autoutilitara pentru transport biciclete buc 2

3 | Smart carduri utilizatori personalizate buc 5,000

4 | Customizare aplicatie de management operational si back office buc 1

5 | Customizare IT si aplicatie de inchiriere bike sharing pentru echipamente mobile | buc 1

6 | Call center buc 1

7 | Portal web de inchiriere si administrare cont buc 1

8 | Sisitem Harware si Software pentru back-up date buc 1
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OBIECTIV: SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE N REGIM SELF-SERVICE

CARACTERISTICI TEHNICE
BICICLETA MECANICA INTELIGENTA CU COMPUTER DE BORD

Nr. Caracteristici tehnice minimale

crt.
0 1
1 Parametri tehnici si functionali:

¢ Bicicleta cu doua roti fara cadru central pentru utilizare unisex minim 26 inci
e Cadru din aluminiu al bicicletei vopsit in camp electrostatic

e Toate cablajele aferente sistemetor de iluminat, franare si schimbare a vitezelor vor fi
introduse prin interiorul cadrului bicicletei (nu se accepta biciclete cu cabluri atasate)

e Sacusistem de protectie impotriva furtului si sistem de ajustare rapida fara necesitatea
utilizarii unor instrumente speciale (min 1,5m max 2 m)

¢ Ghidon din aluminiu sau alt aliaj usor pentru o manevrare usoara

e Sistem de avertizare acustica pentru pietoni

¢ Cos pentru bagaje cu capacitatea de minim 15 kg

e Jante din aliaj usor

e Aparatori pentru ambele roti

e Sistem de iluminat in partea din fata incastrat in bicicleta pentru evitarea vandalizarii
e Sistem de franare pe ambele roti

» Butuc pentru roata din fata/spate prevazut cu dinam de imin 3W pentru incarcarea
bateriei computerului de bord al bicicletei in vederea obtinerii independentei energetice

e Sistem angrenaj cu minim 8 viteze/pinioane in butuc

* Anvelope rezistente la intepaturi si sistem de garda de cel putin 3 mm si prevazute cu
sistem reflectorizant turnat din fabrica (nu se accepta sisteme reflectorizante atasate
ulterior anevelorpelor)

* Sistem de pedalare din aluminiu sau alt aliaj usor. Pedalele sa fie prevazute cu sistem
reflectorizant atat pentru partea din fata cat si pentru partea din spate pentry
asigurarea sigurnatei

e Sistem de parcaj (cric) pentru mentinerea bicicletei in pozitie verticala
¢ Lant pentru angrenaj din otel inoxidabil si sistem de protectie pentru lant

e Sistemul de iluminare din spate, si sistemul reflectorizant in conformitate cu normele
europene
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» Sistem de blocare electromecanica a bicicletei, pentru blocarea in statie si sistem RFID)
de confirmare a parcarii sau eliberarii bicicletei

*  Spatiu integrat in corpul bicicletei pentru aplicarea de materiate de promovare. Spatiul
de promovare (min. 2 mp)

o Greutatea bicicletei nu trebuie sa fie mai mare de 25 kg

2 Computer de bord al bicicletei inteligente

o Computer de bord incastrat in cadrul bicicletei cu sistem antivandalism

e Computer de bord cu sistem de localizare si comunicatii utilizand cet putin tehnologiile
GSM/GPRS, GPS si Wi-Fi.

» Sistemul trebuie sa raporteze automat localizarea GPS dupa fiecare inchiriere sau
predare sau la cererea operatorului,

e Sistemul de inchiriere trebuie sa fie integrat astfel incat inchirierea sa se poata face prin|
intermediul:

Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de|
utilizare a tehnologiei NFC (Near Field Communication)

Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de|
utilizare a tehnologiei de scanare coduri QR direct in aplicatia dedicata
Cartelelor/Cardurilor inteligente RFID Compatibile cu 1SO 14443 Mifare {sef
incurajeja utilizarea si altor dispozitive similare de tip bratari, brelocuri etc...)
Autentificarii in cadrul portalului dedicat sislemnului de bike sharing (numar dE‘\
telefon mobil) + PIN

Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de
utilizare a tehnologiei tip SMS.

Direct din coll center. (eliberarea bicicletei sa se faca de (a distanta din centrul
de comanda)

»  Sistem (geofencing) de puzilivnare pentru returnarea bicicletelor in statii virtuale. (zone
special amenajate fara statii de blocare fizice, se vor prezenia extrase din aplicatia de|
management operational).

¢ Sistem deschis cu posibilitatea de a integra smart card-uri externe (de exemplu RATB),

* Computer de bord prevazut cu o baterie care sa dureze cel putin 60 de zile in modul de|
asteptare cu comunicare zilnica la centrul de operare,

* Semnalizare Acustica si luminoasa privind disponibilitatea bicicletei

» Computerut de bord va fi prevazut cu accelerometru cu trei axe si sistem de alarma cu
minim 100 dB in cazul accesarii neautorizate a bicicletei.

e Computerul de bord va comunica permanent cu centrul operastional si cu aplicatia
mobila de inchiriere cu 3 limbi de circulatie internationala + limba ramana

3 Integrare cu centrul de operare:

e Call center cu IVR ( mesaje interactive) pentru inchiriere de biciclete

s Portal online pentru inrolarea utilizatorilor

* Aplicatie mobila de inchiriere cu trei limbi de circulatie internationala

4 Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:

*__Respectarea standardelor europene pentru siguranta in trafic pentru biciclete

5 Conditii de garantie si postgarantie:
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e Garantie min 2 ani de la livrare

6 Alte conditii cu caracter tehnic si de calitate

Consiliului din 27 apritie 2016.

® Toate bicicletele vor respecta standardele europene pentru siguranta in trafic pentru
biciclete respectiv IS0 4210-2 (Prezentarea certificatului conform cu originalul), precum
si indeplinirea conditiilor Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
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OBIECTIV: SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE N REGIM SELF-SERVICE

CARACTERISTICI TEHNICE
TRICICLETA INTELIGENTA SPECIAL ADAPTATA PENTRU SENIORI

Nr. Caracteristici tehnice minimale
crt.

0 1

1 Parametri tehnici §i functionali:
Bicicleta cu trei roti farad cadru central pentru utilizare unisex
Cadru din aluminiu al bicicletei vopsit in camp electrostatic
Dotata cu sistem de protectie impotriva furtului si sistem de ajustare rapida farj
necesitatea utilizarii unor instrumente speciale
Ghidon din aluminiu sau alt aliaj usor pentru o manevrare usoara
Sistem de avertizare pentru pietoni
Aparatori pentru roti
Sistem de iluminat in partea din fata
Sistem de franare
Jante din aliaj usor
Anvelope rezistente la intepéturi cu sistem reflectorizant
Sistem de pedalare din aluminiu sau alt aliaj usor. Pedalele sa fie prevazute cu sistem
reflectorizant atat pentru partea din fata cat si pentru partea din spate
Lant din otel inoxidabil si sistem de protectie pentru lant
Sistemul de iluminare din spate, si sistemul reflectorizant in conformitate cu normele EU
Sistem de blocare electromecanica a bicicletei, adaptor pentru blocarea in statie si sistem
RFID de confirmare a parcarii
Greutatea bicicletei nu trebuie sa fie mai mare de 30 kg

2 Computer de bord al tricicletei inteligente

Computer de bord incastrat in cadrul bicicletei cu sistem antivandalism

Computer de bord cu sistem de localizare si comunicatii utilizand cel putin tehnologiile
GSM/GPRS, GPS si Wi-Fi.

Sistemul trebuie sa raporteze automat localizarea GPS dupa fiecare inchiriere sau predare
sau la cererea operatorului.

Sistemul de inchiriere trebuie sa fie integrat astfel incat inchirierea sa se poata face prin|
intermediul:

o Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de utilizare
a tehnologiei NFC (Near Field Communication)

o Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de utilizare
a tehnologiei de scanare coduri QR direct in aplicatia dedicata
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o Cartelelor/Cardurilor inteligente RFID Compatibile cu SO 14443 Mifare (se
incurajeja utilizarea si altor dispozitive similare de tip bratari, brelocuri etc...)

o Autentificarii in cadrul portalului dedicat sistemului de bike sharing (numar de|
telefon mobil) + PIN

o Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de utilizare
a tehnologiei tip SMS.

o Direct din coll center. (eliberarea bicicletei sa se faca de la distanta din centrul
de comanda)

Sistem (geofencing) de pozitionare pentru returnarea bicicletelor in statii virtuale. (zone|
special amenajate fara statii de blocare fizice, se vor prezenta extrase din aplicatia de
management operational).

Sistem deschis cu posibilitatea de a integra smart card-uri externe (de exemplu RATB).

Computer de bord prevazut cu o baterie care sa dureze cel putin 60 de zile in modut def
asteptare cu comunicare zilnica la centrul de operare,

Semnalizare Acustica si tluminoasa privind disponibilitatea bicicletei

Computerul de bord va fi prevazut cu accelerometru cu trei axe si sistem de alarmade|
minim 100dB in cazul accesarii neautorizate a bicicletei.

Computerul de bord va comunica permanent cu centrul operastional si cu aplicatia mobila
de inchiriere cu 3 limbi de circulatie internationala + timba romana

3 Integrare cu centrul de operare:
e Call center cu IVR ( mesaje interactive) pentru inchiriere de biciclete
e Portal online pentru inrolarea utilizatorilor
s Aplicatie mobila de inchiriere cu trei limbi de circulatie internationala
4 Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:
Respeclared standardelor europene penliu sigurdnla in Lrafic penliu biciclete
5 Conditii de garantie si postgarantie:
e Garantie min 2 ani de la livrare
6 Alte conditii cu caracter tehnic si de calitate

Toate bicicletele vor respecta standardele europene pentru siguranta in trafic pentru
biciclete respectiv ISO 4210-2 (Prezentarea certificatului conform cu originalul), precum
si indeplinirea conditiilor Regutamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului din 27 aprilie 2016.
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OBIECTIV: SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE IN REGIM SELF-SERVICE

CARACTERISTICI TEHNICE
TRICICLETA SPECIAL CONCEPUTA PENTRU PERSOANELE CU DIZABLITAT!

Nr.
crt.

Caracteristici tehnice minimale

Parametri tehnici si functionali:

Bicicleta cu trei roti fara cadru central pentru utilizare unisex
Cadru din aluminiu al bicicletei vopsit in camp electrostatic

Dotatd cu sistem de protectie impotriva furtutui si sistem de ajustare rapida farj
necesitatea utilizarii unor instrumente speciale

Ghidon din aluminiu sau alt aliaj usor pentru o manevrare usoara, creat special pentru
persoanele cu dizabilitati

Sistem de avertizare pentru pietoni

Aparatori pentru roti

Sistem de iluminat in partea din fata

Jante din aliaj usor

Anvelope rezistente la Intepaturi cu sistem reflectorizant

Sistem de pedalare din aluminiu sau alt aliaj usor creat special pentru persoanele cu
dizabilitati.

Lant din otel inoxidabil si sistem de protectie pentru tant

Sistemul de iluminare din spate, si sistemul reflectorizant in conformitate cu normele EU

Greutatea bicicletei nu trebuie sa fie mai mare de 30 kg

Computer de bord al tricicletei inteligente

Computer de bord incastrat in cadrul bicicletei cu sistem antivandalism

Computer de bord cu sistem de localizare si comunicatii utilizand cel putin tehnologiilg]
GSM/GPRS, GPS si Wi-Fi.

Sistemul trebuie sa raporteze automat localizarea GPS dupa fiecare inchiriere sau predare
sau la cererea aperatorului.

Sistemul de inchiriere trebuie sa fie integrat astfel incat inchirierea sa se poata face prin
intermediul:

¢ Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de utilizare
a tehnologiei NFC (Near Field Communication)

o Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de utilizare|
a tehnologiei de scanare coduri QR direct in aplicatia dedicata

« Cartelelor/Cardurilor inteligente RFID Compatibile cu I1SO 14443 Mifare (se
incurajeja utilizarea si altor dispozitive similare de tip bratari, brelocuri etc...)
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lde inchiriere cu 3 limbi de circulatie internationala + limba romana

o Autentificarii in cadrul portalului dedicat sistemului de bike sharing (numar de
tetefon mobil) + PIN

o Telefonului mobil si a unei aplicatii mobile dedicate cu functionalitati de utitizare
a tehnalogiei tip SMS.

o Direct din coll center. (eliberarea bicicletei sa se faca de la distanta din centrul
de comanda)

Sistem (geofencing) de pozitionare pentru returnarea bicicletelor in statii virtuale. (zone|
special amenajate fara statii de blocare fizice, se vor prezenta extrase din aplicatia de
management operational).

Sistem deschis cu posibilitatea de a integra smart card-uri externe (de exemplu RATB).

Computer de bord prevazut cu o baterie care sa dureze cel putin 60 de zile in modul de
asteptare cu comunicare zilnica la centrul de operare.

Semnalizare Acustica si luminoasa privind disponibilitatea bicicletei

Computerul de bord va fi prevazut cu accelerometru cu trei axe si sistem de alarma cu
minim 100dB in cazul accesarii neautorizate a bicicletei.

Computerul de bord va comunica permanent cu centrul operastional si cu aplicatia mobila

Integrare cu centrul de operare:
Call center cu IVR ( mesaje interactive) pentru inchiriere de biciclete
Portal online pentru inrolarea utilizatorilor

Aplicatie mobila de inchiriere cu trei limbi de circulatie internationala

Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:

Respectarea standardelor europene pentru siguranta in trafic pentru biciclete

Conditii de garantie si postgarantie:

Garantie min 2 ani de la livrare

Alte conditii cu caracter tehnic si de calitate

Toate bicicletele vor respecta standardele europene pentru siguranta in trafic pentru
biciclete respectiv ISO 4210-2 (Prezentarea certificatului conform cu originalul), precum
si indeplinirea conditiilor Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului din 27 aprilie 2016.
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CARACTERISTICI TEHNICE
TERMINAL PENTRU INCHIRIERE BICICLETE

Nr. Caracteristici tehnice minimale
crt.

1 Parametri tehnici si functionali:

¢ Independent energetic, prevazut cu baterie si sistem de panouri fotovoltaice

¢ (Capacitatea de a comanda cel putin 60 de docuri de biciclete in acelasi timp pentru a
conferii modutaritate sistemului

s Prevazut cu ecran tactil de minim 7 ", rezolutie minima 800x480 pixeli, cu timp de activare
sub 0,5 secunde pentru usurinta in utlizare

¢ Prevazut cu modul de plati on-line cu carduri ,,contactless”
¢ Prevazut cu cititor de carduri RFID conform 1501443-4 A / B
e Prevazut cu sistem de iluminat

¢ Antena incorporata pentru comunicatii mobile 4G/5G

¢ Modul de comunicatii offline cu computerele de bord ale bicicletelor si posturite de
andocare cu un perimetru minim de 30 m

e Baterie cu autonomie cel putin 7 zile fara utilizarea energiei solare

¢ Posibilitatea de instalare fara lucrari de infrastructura pentru eventuale repozitionari si
exploatarea caracterului modular

2 Specificatii de performanta si conditii privind siguranta in exploatare:

Conform norme CE

Certificate de conformitate

3 Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:

Respecatrea conditiilor Regulamentut (UE) 2016/679 al Parlamentului European si all
Consiliului din 27 aprilie 2016.

4 Conditii de garantie si postgarantie:

Conform intelegerii acceptata de beneficiar si conform legii

® Garantie min 2 ani de la livrare

5 Alte conditii cu caracter tehnic:

¢ Design modern
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OBIECTIV: SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE iN REGIM SELF-SERVICE

CARACTERISTICI TEHNICE
STATIE INTELIGENTA DE ANDOCARE

Nr.
crt.

Caracteristici tehnice minimale

Parametri tehnici si functionali:

Statie de andocare a bicicletelor cu sistem de blocare automat electromecanic si detectie|
a returnarii cu cip RFID inddependente energetic (fara lucrari de constructii sau sistem de|
alimentare cu energie electrica)

Sistem de ghidaj pentru introducerea bicicletei in statie/spatiu de andocare

Prevazuta cu sistem de avertizare acustic si luminos care sa confirme returnarea saul
preluarea bicicletei

Sistemul trebuie sa permita in cazul ocuparii toatale a statiei, parcarea in proximitatea
statiei cu sistemul de blocare propriu bicicletei

Fiecare post de andocare din statie comunica permanent cu terminalul si trebuie sa ofere]
posibilitatea deblocarii bicicletelor din statie direct cu ajutorul aplicatiei de pe telefonul
mobil

Posturile de andocare si returnare a bicicleteleor nu trebuie sa reprezinte o bariera fizica
in calea pietonilor si nu trebuie sa fie mai inalte de 70-80 cm

Docurile alerenle sLatiei Urebuie sa impiedice parcarea bicicletelor private, numai sistemul
de blocare a bicicletelor din sistemul de inchiriere trebuie sa se potriveasca in statie

Pentru a preveni daunele si vandalismul si a oferii stabilitate statiei, greutatea acesteia
trebuie sa fie mai mare de 1 tona (statie cu 20 de posturi de andocare)

Statia trebuie sa fie realizata astfel incat sa nu necesite lucrari de infrastructura pentru
instalare si nici alimentare cu energie electrica

Statia sa poata fi modulara pentru a putea sa se reduca/extinda in orice moment cu un
numar suplimentar de posturi

Statia sa fie mobila, usor transportabila pentru eventuale repozitionari

Alinierea posturilor de andocare sa se poata face printr-o solutie modulara la 60", 90",
120°

Toate statiile de andocare trebuie sa permita concetarea atat a bicicletelor mecanice cat
si a bicicletelor electrice

Specificatii de performanta si conditii privind siguranta in exploatare:

Conform norme CE

Certificate de conformitate

Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:

Respectarea standardelor in vigoare
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4 Conditii de garantie si postgarantie:
« Conform intelegerii acceptata de beneficiar si conform legii
e Garantie min 2 ani de la livrare

5 Alte conditii cu caracter tehnic:
e Design modern adaptat spatiului urban
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OBIECTIV: SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE N REGIM SELF-SERVICE

CARACTERISTICI TEHNICE

SISTEM INTEGRAT DE OPERARE SI ADMINISTRARE A SISTEMULUI DE INCHIRIERE A
BICICLETELOR

Nr. Caracteristici tehnice minimale
crt.
0 1
1 Sistem software integrat de gestiune si operare

e Sistemul de administrare si operare a solutiei de bike sharing trebuie sa fie o solutiel
integrata care sa ofere gestiunea in timp real a tuturor activitatilor de: inchiriere,
maonitorizare, distributie in teren a elementelor mabile, mentenanta si service.

o Servere dedicate fizice sau virtuale, Configurarea redundata a cel putin 3 servere fizice,
dedicate operatorului

e Sistem de baze de date dedicat

Interfata de administrare

» Interfata in cel putin trei limbi de circulatie internationala: engleza, spaniola, chineza,
rusa (si romana)

« Aplicatie de service pentru telefoane mobile (utilizata de perosnalul de interventie)
* Sistem de securitate cu acces restrictionat prin autentificarea in doua etape (pasi)

o Lista de utilizatori si roluri structurate pe componente si module pentru administrare]
eficienta

e Sistem de tarifare personalizata cu posibilitatea de a emite coduri voucher

» Personalizarea comunicarii cu fiecare client (nume de sistem, culori, logo-uri, URL-uri,
email-uri, SMS-uri, linii de asistenta telefonica)

Aplicatie publica de inchiriere si management cont pentru utilizatori

e Aplicatie publica cu actualizare in timp real cu afisarea disponibilitatii de biciclete in toate]
statiile (interval de actualizare de cel mutt 1 minut)

»  Aplicatie de service cu informatii in timp real privind starea bicicletelor (ID-ul de bicicleta,
nivelul bateriei, cod de acces bicicleta, status reparatii si comentarii) si starea
terminaletor (ID-ul terminalului, nivelul bateriei, acoperire solara, statiile de andocare)
pentru administrare

»  Pentru aplicatia utilizatorului/client urmatoarele date vor fi disponibile in intervalul 0-60
min de la efectuarea unei inchirieri: inregistrare client, date de conectare, inchiriere,
returnare, rezervare biciclete, cupon voucher, detaliile utilizatorului, datele de cont

o Sistemul trebuie sa aiba capacitatea de integrare cu sisteme externe CRM pentru: blocare,
deblocare, corectie de pret pentu inchiriere, deducere taxa de servicii etc.

e Integrare metode de plata cum sunt plata prin SMS, plata prin apel, QR cod, smart card,
card bancar si alte metode

* Sistem integrabil “IFRAME” pentru inrolare utilizatori, autentificare, inchiriere, gestionare
a contului,

» Baza de date cu replicare date de raportare la o terta parte
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Functionalitati aplicatie publica de inchiriere biciclete

e Harta in timp real cu statii si biciclete disponibile

e Posibilitatea inchirierii prin scanare cod QR

* Inchirierea prin utilizarea numarului de indentificare al bicicletei

¢ Inchirierea utilizand carti de credit

e Afisarea unui istoric al calatoriilor/inchirierilor

= Functie de rezervare a bicicletei cu optiunea de programare a timpului de rezervare

» Afisarea istoricului platilor

2 Integrare cu centrul de operare:

Call center cu IVR ( mesaje interactive) pentru inchiriere de biciclete

e Portal online pentru inrolarea utilizatorilor

3 Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:

Respectarea standardelor europene

4 Conditii de garantie si postgarantie:

Garantie min 2 ani de la livrare

5 Alte conditii cu caracter tehnic si de calitate

* Respecatrea conditiilor Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliutui din 27 aprilie 2016.
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OBIECTIV: SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE iN REGIM SELF-SERVICE

CARACTERISTICI TEHNICE
PARCARE INTELIGENTA PENTRU BICICLETE PRIVATE

Nr. Specificatii tehnice
crt.

0 1

1 Parametri tehnici si functionali:

¢ Independent energetic, prevazut cu sistem de panouri fotovoltaice

¢ capacitatea de a comanda intre 5 si 30 de docuri de biciclete

¢ Prevazut cu modul de plati on-line cu carduri

¢ Antena incorporata pentru comunicatii mobite

e Prevazut cu sistem de securitate propriu compus din senzori, camere si alarma
e Prevazut cu bara de otel pentru blocarea bicicletei

¢ Prevazut cu cititor de carduri RFID conform 1S01443-4 A / B

¢ Prevazut cu tehnologie NFC pentru acces prin intermediul aplicatiei si telefonului mobil
¢ Instalare fara lucrari de infrastructura pentru eventuale repozitionari

e Integrare cu aplicatia mobila de acces

¢ Modul de comunicatii GSM/GPRS 4/5G

¢ Prevazut cu sistem de alarma acustic

2 Specificatii de performanta si conditii privind siguranta in exploatare:

Conform norme CE

o Certificate de conformitate

3 Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:

¢ Respectarea standardelor europene pentru siguranta in trafic

4 Conditii de garantie si postgarantie:
¢ Conform intelegerii acceptata de beneficiar si conform legii

e Garantie min 2 ani de la livrare

5 Alte conditii cu caracter tehnic:

¢ Design modern
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OBIECTIV: SISTEM AUTOMAT DE INCHIRIERE BICICLETE iN REGIM SELF-SERVICE

CARACTERISTICI TEHNICE

AUTOUTILITARA
Nr. Caracteristici tehnice minimale
crt.
0 1
1 Parametri tehnici §i functionali:

° Autoutilitara deschisa cu bena pentru transport biciclete

* Capacitate : minim 12 posturi pentru transportul bicicletelor in conditii de siguranta, in
rastel special amenajat, prevazut cu sistem de blocare

» TIncarcarea bicicletelor se face prin lateral sau prin spate

* Spatiu dedicat pentru aplicarea de materiale de promovare (min. 2 mp)

2 Alte conditii cu caracter tehnic

» Adaptarea autoutilitarei la normele locale de siguranta rutiera
¢ Computer de bord pentru interfatarea cu modulul de operare a sistemului de bike-sharing«

e Sistem de check-in la momentul preluarii bicicletelor

3 Specificatii de performanta si conditii privind siguranta in exploatare:

e Sistem de propulsie ecologic

4 Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:

s Certificare CE

5 Conditii de garantie si postgarantie:

e Garantie min 5 ani de la livrare
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Anexa 5 - Perspective 3D
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